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Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Ana Planinda 2.Donem (2025) olarak asamalandinlan
Konyaalti-Varsak (Asama 4) ve Konyaalti-Lara (Asama 5) rayli sistem hatlarimin hayata gegirilerek
kent i¢i rayl toplu tagima sistemi altyapisimn kapasitesinin arttirilmasi ve daha genis bir kitleye hizmet
etmesinin saglanmasi hedeflenmektedir.

Bu dogrultuda belediyemiz tarafindan Konyaalti-Varsak (Asama 4) Rayli Sistem Hatt: ile ilgili etiit ve
proje hizmetleri ihalesi yaptlmig ve 09.05.2022 tarihinde sozlesmesi imzalanarak calismalara
baslanmugtir. S6z konusu rayli sistem hatt, Konyaalt: liman ve Serbest bolgesini Atatiirk Bulvan ve
100. Yil bulvan iizerinden kent merkezine baglamakta, Adnan Menderes Bulvart, Kizilirmak ve
Yesilirmak caddeleri iizerinden gegerek Varsak yoniinde Kepez Belediyesi oniinde meveut 3. Asama
Rayh Sistem hattinda son bulmaktadir.

Ulagim Ana Planinda Hafif Rayh Sistem (HRS) olarak simflandirilan ve agamali olarak hayata
gegirilerek ‘entegre sekilde isletilmesi dngdriilen, Konyaalti-Varsak (Asama 4) ve Konyaalti-Lara
(Asama 5) ile Kundu Baglantisi olmak tizere toplam uzunlugu yaklasik 40 km’ye varan rayh sistem
hatlan {izerinde;

-2040 hedef yili itibariyle tahmin edilen yolculuk taleplerinin, konvansiyonel tramvay sistemi kapasite
smirin1 agan ancak HRS sistemi kapasite alt simirlarinda kalan kesiminin uzunlugunun yaklagik 4.5 km

ile smirl1 olmast,

_S6z konusu kesimin kent merkezi gegisinde yer almasi sebebiyle rayli sistem hattimin yer altinda
teskilinin zorunluluk arz etmesi, buna bagl olarak karayolu ve yaya trafiginden izole olarak diisitk
sefer sikh@ ile yapilabilecek isletme (HRS modunda) sayesinde, yolcu tagima kapasitesinde
saglanacak artisin konvansiyonel tramvay sistemi yolcu tasima kapasitesinin {izerinde kalan yolculuk
taleplerini kargilayabilir mertebeye ulagmasi,

-Konyaalti-Varsak arasinda uzanan rayh sistem giizergah koridoru 6zelinde, Tramvay sistemi ve HRS
sistemi kargilagtirildifinda;

Tramvay sistemi olmast durumunda, toplam uzunlugu yaklagik 17 km olan hattin;
-5 km uzunlukta ve 4 yeralt1 durag yer alan kesimi yeraltinda

.12 km uzunlukta ve 16 hemzemin durak yer alan kesimi hemzeminde

teskil edilebilmektedir.

HRS sistemi olmasi durumunda, toplam uzunlugu yaklagik 19,5 km (17+2.5) olan hattin;
-17.75 km uzunlukta ve 23 veralt: duraf yer alan kesirpi yeralunda N
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[ -250 m uzunlukta ve 1 hemzemin durak yer alan kesimi yeni yapilacak Bogagay kopriisil iizerinde
-1.5 km uzunluktaki kesimi hemzeminde

| teskil edilebilmektedir.

| Tramvay sisteminin secilmesi durumunda, benzer sistemlerin ortalama yapim maliyetleri esas alinarak
' yaptlan hesaplamalar dogrultusunda Konyaalti -Varsak hatt: yatirim maliyetinde asgari 150-200 Milyon

Euro mertebesinde ekonomik kazang saglanabileceginin &ngdriilmesi,

| « Mevcut durumda isletme altinda olan 1. Asama Fatih-Meydan, 2. Asama Meydan-Havalimam-Expo
ve 3. Asama Varsak-Miize Tramvay hatlar1 {izerinde rayli sistem isletmemiz tarafindan tespit edilen
yolculuklarin, séz konusu hatlarin fizibilitelerine esas Ulasim Ana Plani’nda yer alan yolculuk talep
tahminlerinin altinda kalmasi ve bu dogrultuda Konyaalti-Varsak hatti i¢in Ulasim Ana Plani’nda
ongoriilen yolculuklarin gergeklesmemesi durumunda HRS sisteminin atil kapasitede kalmas: endisesi,

. Hilihazirda isletme altinda olan mevcut rayh sistem hatlarimn tiimiiniin tramvay olmas: ve yeni
yapilacak rayl1 sistem hatlarinin da tramvay olmasi halinde mevcut hatlar ile arag isletme entegrasyonu
saglanarak aktarmasiz ulaggm imkém olusmast, yeni yapilacak diger rayh sistem hatlarmin yatirim
maliyetlerinde ekonomi saglanmast,

o Tramvaymn sehir genelinde gerek yolcularm ve gerekse mevcut rayh sistem igletme ve bakim
organizasyonunun agina oldugu bir sistem olmast,

» Rayl sistem araglan ve bakim tesislerinin mevcut ve yeni yapilacak rayli sistemler arasinda ortak
kullamim olanaklarinin bulunmas sebebiyle,

Ulagim Ana Plaminda 2.Ddnem (2025) olarak asamalandirilan Konyaalti-Varsak (Asama 4) ve
Konyaalti-Lara (Asama 5) rayh sistem ve Kundu Baglantis1 hatlarimin tramvay sistemi olarak
projelendirilmesinin gerek teknik ve gerekse maliyet ekonomisi saglanarak kamu kaynaklarinin verimli
ve etkin kullanimi agisindan uygun olacag miitalaa edilmistir. Bu dogrultuda hazirlanan ve Ulastirma
ve Altyap: Bakanlii onayina sunulacak olan Ulasim Etiit Raporunun uygun eldugu goriisiine varllmis
olup, konu Meclisimizin takdirine sunulmustur.
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Antalya Biiyiiksehir Belediyesi Ulagim Ana Plaminda 2.Dénem (2025) olarak asamalandirilan
Konyaalt1-Varsak (Asama 4) ve Konyaalti-Lara (Asama 5) rayli sistem hatlarinin hayata gecirilerek
kent i¢i rayli toplu tagima sistemi altyapisinin kapasitesinin arttirilmasi ve daha genis bir kitleye hizmet
etmesinin saglanmasi hedeflenmektedir.

Bu dogrultuda belediyemiz tarafindan Konyaalti-Varsak (Asama 4) Rayl Sistem Hatti ile ilgili etiit ve
proje hizmetleri ihalesi yapilmug ve 09.05.2022 tarihinde sozlesmesi imzalanarak c¢alismalara
baslanmustir. S6z konusu rayh sistem hatti, Konyaalt1 liman ve Serbest bolgesini Atatiirk Bulvan ve
100. Yil bulvar iizerinden kent merkezine baglamakta, Adnan Menderes Bulvan, Kizilirmak ve
Yesilirmak caddeleri iizerinden gegerek Varsak yoniinde Kepez Belediyesi oniinde mevcut 3. Asama
Rayl1 Sistem hattinda son bulmaktadir.

Ulasim Ana Planinda Hafif Rayl: Sistem (HRS) olarak smiflandirilan ve asamali olarak hayata
gecirilerek entegre sekilde isletilmesi ongoriilen, Konyaalt1-Varsak (Asama 4) ve Konyaalti-Lara
(Asama 5) ile Kundu Baglantis1 olmak tizere toplam uzunlugu yaklagik 40 km’ye varan rayl1 sistem
hatlan iizerinde;

-2040 hedef yil1 itibariyle tahmin edilen yolculuk taleplerinin, konvansiyonel tramvay sistemi kapasite
sinirin asan ancak HRS sistemi kapasite alt simirlarinda kalan kesiminin uzunlugunun yaklagik 4.5 km

ile sinirh olmas,

-S6z konusu kesimin kent merkezi gegisinde yer almasi sebebiyle rayli sistem hattimn yer altinda
teskilinin zorunluluk arz etmesi, buna bagh olarak karayolu ve yaya trafiginden izole olarak diisiik
sefer sikhigi ile yapilabilecek isletme (HRS modunda) sayesinde, yolcu tasima kapasitesinde
saglanacak artisin konvansiyonel tramvay sistemi yolcu tagima kapasitesinin tizerinde kalan yolculuk
taleplerini kargilayabilir mertebeye ulagmasi,

-Konyaalt1-Varsak arasinda uzanan rayli sistem giizergah koridoru 6zelinde, Tramvay sistemi ve HRS
sistemi kargilastirildiginda;

Tramvay sistemi olmasi durumunda, toplam uzunlugu yaklagik 17 km olan hattin;
-5 km uzunlukta ve 4 yeralt1 durag yer alan kesimi yeraltinda

-12 km uzunlukta ve 16 hemzemin durak yer alan kesimi hemzeminde

teskil edilebilmektedir.

HRS sistemi olmas1 durumunda, toplam uzunlugu yaklagik 19,5 km (17+2.5) olan hattin;
-17.75 km uzunlukta ve 23 yeralt1 durag yer alan kesimi yeraltinda
-250 m uzunlukta ve 1 hemzag{ri‘n durak yer alan kesimi yeni\g;}pﬂ.acak Bogagay/kipriisii ﬁ_%@rinde
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Tramvay sisteminin secilmesi durumunda, benzer sistemlerin ortalama yapim maliyetleri esas alinarak
yapilan hesaplamalar dogrultusunda Konyaalti-Varsak hatt1 yatirm maliyetinde asgari 150-200 Milyon
Euro mertebesinde ekonomik kazang saglanabileceginin ongoriilmesi,

» Mevcut durumda isletme altinda olan 1. Asama Fatih-Meydan, 2. Asama Meydan-Havalimam-Expo
ve 3. Asama Varsak-Zerdalilik-Miize Tramvay hatlar1 tizerinde rayli sistem igletmemiz tarafindan
tespit edilen yolculuklarin, soz konusu hatlarin fizibilitelerine esas Ulasim Ana Plani’nda yer alan
yolculuk talep tahminlerinin altinda kalmasi ve bu dogrultuda Konyaalt1-Varsak hatt1 i¢in Ulasim Ana
Plani’nda &ngoriilen yolculuklarn gergeklesmemesi durumunda HRS sisteminin atil kapasitede

kalmasi endisest,

» Halihazirda isletme altinda olan mevcut rayl sistem hatlarmin timiiniin tramvay olmas1 ve yeni
yapilacak rayh sistem hatlarinin da tramvay olmasi halinde meveut hatlar ile arag isletme entegrasyonu
saglanarak aktarmasiz ulagim imkdm olusmasi, yeni yapilacak diger rayh sistem hatlarinin yatirim
maliyetlerinde ekonomi saglanmasi,

» Tramvayin sehir genelinde gerek yolcularin ve gerekse meveut rayl sistem isletme ve bakim
organizasyonunun agina oldugu bir sistem olmasi,

» Rayh sistem araglar ve bakim tesislerinin mevcut ve yeni yapilacak rayh sistemler arasinda ortak
kullamm olanaklarinin bulunmas: sebebiyle,

Ulasim Ana Planinda 2.Ddnem (2025) olarak asamalandirnlan Konyaalti-Varsak (Asama 4) ve
Konyaalti-Lara (Asama 5) rayl sistem ve Kundu Baglantist hatlanmn tramvay sistemi olarak
projelendirilmesinin gerek teknik ve gerekse maliyet ekonomisi saglanarak kamu kaynaklarimn verimli
ve etkin kullanim agisindan uygun olacagi miitalaa edilmistir. Bu dogrultuda hazirlanan ve Ulastirma
ve Altyap1 Bakanligi onayina sunulacak olan Ulasim Etiit Raporunun uygun oldugu goriisiiyle,

fsbu Komisyon Raporu imza altina alinarak Meclisimizin takdirine sunulmustur.

Ek: 1- Ulasim Etiit Raporu (185 sayfa)
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1. GIRIS

Hizli nifus artisi, diizensiz kentlesme, hava kirliligi ve enerji sikintisi gibi faktérler ulagim
politikalarini kentsel politikalarin merkezine yerlestirmistir. Ulagim altyapisi sebebiyle trafikte
ve ulasim altyapisinda gegirilen uzun streler, yolculuk yapan ylksek nifus ile Dbirlikte
degerlendirildiginde, kaybedilen is giictiniin ve bu durumun ekonomiye etkisinin ne boyutlarda

oldugu anlasiimaktadir.

Nufus degerleri yuksek ve artig egiliminde olan kentlerde toplu tagima planlamasinin
yapilmas!, gerek kentteki 6zel arag trafiginin rahatlamasi gerekse ozel arag kullanmayan
kullanicilar igin ulasim ve erigim imkanlarinin optimum sirelerde saglanabilmesi agisindan
biyiik 6nem tasimaktadir. Otomobile dayall bireysel ulagimin tukettigi enerji, yarattiyi ¢cevre
kirliligi ve gurilti ile trafik sikigikligina bagh zaman kaybt, giin gectikge artmakta ve gerek
cevre gerekse de ekonomik ve sosyal yapi agisindan kentlerin gelisimini olumsuz yénde

etkilemektedir.

Bireysel ulagim karsisinda toplu ulagim, toplumun tim kesimlerine hitap edebilmesi yénunden
ulasimda &nemli bir rol Gstlenmektedir. Geligen toplu tagima sistemleri, daha hizli erigim
imkanlari ve bireysel yolculuklara gére daha ekonomik yolculuk imkani sunmaktadir. Toplu
tasima kullanim oraninin artmasi sonucunda kentler daha yasanabilir hale gelmektedir.
Antalya Buytiksehir Belediyesi kent igindeki trafik sorununa ¢6zim getirmek ve kent ici trafik

yukiini azaltmak igin galismalar stirdirmektedir.

Ulasim problemleri, birgok metropol kentte oldugu gibi Antalya’da da gunluk hayat kalitesini
onemli dlciide etkilemektedir. Mevcut ulagim problemlerine ¢ztmler getirmek, hayat kalitesini
ve refahi arttirmak icin ilde toplu tasima hizmetlerinin saglanmasinda rayl ulagim sistemleri
énerilmektedir. Rayli sistem tasimaciliginin ve yatinm maliyetlerinin yiksek olmasi ile birlikte
isletme maliyetlerinin, kaza riskinin ve enerji tilketiminin karayolu tagimaciigina gére daha
disik olmasi ve ftrafik yogunlugunu azaltmasi, yolcu tasima kapasitesinin ise karayolu
tasimaciligina gére ¢ok daha yitksek olmasi vb. etkenler metropollerde ana ulasim sistemi

icinde rayh sistemlerin ilk olarak tercih edilmesine sebep olmaktadir.

Antalya Buyilksehir Belediyesi, niifusu 2 milyonu asap kent igin éncelikle 2015-2016 yilinda
yapiimis Ulasim Ana Planina uygun olarak yeni hatla&m yapllmas/we isletmeye allansml

amaclamaktadir. B /)z
k= )/%ﬁ ™ l\/\ f/f’% \J
7
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Ulagim Ana Planinda 4. Asama olarak adlandirilan Konyaalti-Varsak ve Konyaalti-Lara Rayli
Sistem hatlan ve mevcut rayh sistem (1.-2.-3. Asama) hatlar ile birlikte sehrin toplu tasima
sistemi omurgasinin agirlikli olarak rayh sistemler Gizerine saglanmas! hedeflenmektedir.
Bununla birlikte s6z konusu hatlann gergeklestirimesi, artan yolcu kapasitesinin yani sira hem
rayl sistemler hem de karayolu toplu tagima sistemleri arasi yolcu aktarma olanaklarinin artis
ve koordineli igletilmesi dogrultusunda kent genelinde toplu tasima sistemlerinin kullanimina

da ilave bir artis saglamis olacaktir (Bkz. Sekil 1).

w— Asama 2: Meydan/HavalimanyEXPO HRS Hatt

Agama 3: Varsak/Zerdaléik Tramvay Hatt:
— Aama 4-A: E::\‘\Ifaanwm Rayl: Sistem

Asama 4-B: KonyaaltiLara Rayl Sistem Hats
Asama 4-A Istasyon Noktalan

Pt | © istasyon Nokiala

Sekil 1. Antalya ulasim ana plani rayl toplu tagima sistemleri

Bu kapsamda, Asama 4-A olarak adlandirilan Konyaalti-Varsak Rayli Sistem Hatti ile ilgili etiit
ve proje ¢alismalar gergeklestirilecektir. Ulasim Ana Planinda Konyaalti-Varsak Rayl Sistem
Hatt Gzerinde tek yonde zirve saatte azami yolculuk talebi 2025 yili igin 14.666 yolcu/saat/yén,
2040 yih icin ise 19.027 yolcu/saat/yon olarak éngdrulmustiir. /

i
3
s
<
»
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1.1. Projenin Tanimi

Antalya ili teknoloji, sanayi, egitim, turizm vb. alanlarda gelismis ve gelismeye devam
etmektedir. ilin 2021 yili verilerine gére niffusu 2.619.832 kisidir. Kentte yaz aylarinda yerli ve
yabanci turist sayisinin artmasina bagh ulasim problemleri yasanmaktadir. 2015-2016
yillarinda kentte yapilmis olan Ulasim Ana Planrna uygun olarak yeni hatlarin yapilmasi ve

isletmeye alinmasi amaglanmistir. Bu kapsamda 4-A olarak adlandirilan Konyaalti-Varsak

hatti ile ilgili ettt ve proje calismalari planlanmistir (Bkz. Sekil 2).

| weuems Asama 1: Fatib/Meydan Hath
mmam Asama 2: Meydan/HavafmaoEXPQ HRS Hath
Asame 3: VarsakfZerdalitk Tramvay Hatl
oo Agama 4-At ﬁ:gm/vm Rayh Sistem
Asama 4-8: KonyasitfLara Rayh Sistem
Hattr

@ istasyon Nokaiar

Sekil 2. Antalya ulagim ana plani-agama 4-A (Konyaalti-Varsak) Rayll Sistem hatlar

Ulasim Ana Plani dodrultusunda 2. Dénemde (2025 yil)) yapilmasi 6ngérillen ve Asama 4-A
olarak adlandirlan Konyaalt-Varsak Rayli Sistem Hatti kapsaminda;

/Q%/WM\*’\&X/
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Konyaalti-Varsak Rayli Sistem Hatt;

e Antalya 4. Asama Rayh Sistem Hatti kapsaminda projelendirilecek hat toplamda
yaklagik 17,00 km uzunlugunda ve 20 adet istasyona sahiptir. Liman Bdlgesindeki
Kadinlar Plaji'ndan baslayip siraslyla Sarisu, Liman ve Serbest Bolge’ye ugramakta,
sonrasinda Atattrk Bulvari’'ni takip ederek Egitim ve Arastirma Hastanesine ve 100. Yil
Bulvari Uzerinden kent merkezine ulagsmakta, sonrasinda Defterdarlik ve
Muratpasa'dan gecerek, Belediye'den kuzeye dogru Yesilirmak Caddesi boyunca
uzanmakta ve Kepez Belediyesi'nde 3. Asama Rayl Sistem Hattina baglanmaktadir.
3. Asama Rayl Sistem Hatt’'na baglandigi noktadan itibaren; 3. Asama Rayl Sistem
Hatti izerinde yaklasik 2,5 kilometrede sirasiyla Yesilirmak-2, Gindogdu, Sutctler ve
Gazi istasyonlarini kullanarak Gazi istasyonunda son bulmaktadir. Glizergaha ait

gorsel Sekil 3'te guizergah bilgileri Tablo 1'de verilmigtir.

Sekil 3. Proje glizergahi ve istasyonlari &<

g

4
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Tablo 1. Konyaalti-Varsak Rayh Sistem Hatti Glizergah Ozellikleri

||Proje Giizergahi

insa Edilecek 3. Asama Rayh Sistem Toplam Proje Giizergahi
pesEEtSlen Kisim Hatti'ndan Kullantlacak Kisim (Isletme Giizergahi)
[Uzunluk (km) 17,00 2,50 19,50

||Proje istasyon Noktalar

Parametreler inga Edilecek 3. Asama Rayli Sistem  [Toplam Proje istasyon Sayisi
Kisim Hatt'ndan Kullanilacak Kisim| (Isletme Istasyon Sayisi)
"stasyon sayisl 20 4 24

Bu raporda, proje konusu Konyaalti-Varsak Rayh Sistem Hatti Ulasim Etudd galismalan
aciklanmistir. is kapsaminda planlanan hatta yonelik projeksiyon yilt igin yolcu tahminleri, arag

gereksinimleri incelenecek buna bagli en uygun isletme plani onerileri hazirlanacaktir.

Calismanin projeksiyon yili 2040 yili segilmistir.

| F 2
=
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2 MEVCUT VERILERIN TOPLANMASI VE DEGERLENDIRILMESI

Mevcut Verilerin Toplanmasi isi kapsaminda, Antalya il genelinde ya da daha kigiik dlcekte
(ilge, mahalle) sosyo-ekonomik verilere iligkin tarihsel, cografya, demografik, ekonomik ve

ulagim ozelliklerine yer verilmigtir.
2.1. Sosyo-Ekonomik Durum

2.1.1. Tarihge

Gunumiizde Antalya olarak adlandirilan il “Attalos Yurdu” anlamina gelmektedir. Antalya il
Attalos tarafindan kurulmustur. Bizans egemenliginin hakim oldugu dénemlerde psikoposluk
merkezi olan Attaleia, Turklerin egemenligine gectikten sonra bliyik bir gelisme gostermistir.
Attaleia zaman icerisinde Atalia, Adalya ve Antalya olarak degisim géstermistir. Antalya ve
cevresine gok verimli anlamina gelen Pamphylia, ilin bati kesimine ise Lykia ad1 verilmistir. Bu
déenmlerde Ege denizinin bati kiyillarindan gégenler; Aspendos ve Side gibi sehirleri
kurmustur. Antalya ve gevresinde yapilan kazilarda, kentte ginumuzden 40 bin yil &énce

insanlarin yasadig tespit edilmistir. Antalya ve cevresinde yagayan en eski kavim Solim’lerdir.

Antalya milattan 6nce 2000 yilindan giinimize, sirasiyla; Hitit, Pamphylia, Lykia, Kilikya gibi
devletlerin ve Pers, Blyilk iskender ile onun devami sayilan Antigonos, Ptolemais,Selevkos,

Bergama Kralligr'nin idaresine girmigtir. ilde daha sonra Roma devleti egemenlik stirmustar.

Antalya ve cevresi, Bizans'lilarin hakimiyeti altindayken Turk ve islam devletlerinin ilgisini
gekmistir. Bu dénemlerde bélge Tirk ve islam ordulari ile Bizans ordulari arastnda strekli el
degistirmistir. Bir siire sonra Bizans egemenliginde kalan bélge Turk komutani Afsin tarafindan
karadan fethedilmistir. Daha sonra tiglincii kez yine Bizans egemenligine gecen Antalya 1207
yilinda Sultan Glyaseddin Keyhusrev tarafindan fethedilmistir. Sultan’in, Antalya’da bulundugu
sirada kale duvarlarl tamir edilmistir. Ambarlar ve silah depolar her tirli erzak ve silahlarla
doldurulmustur. Ancak 1207 yilinda maglup durumdayken esir edilmis ve daha sonra serbest
birakilmis Gautier de Monbeliard, Kibris'tan gelerek yerli Hristiyan halk ile gtiglerini birlestirerek
isyan etmis ve muhafizlan éldirerek sehre hakim olmustur. O dénemlerde yeni tahta ¢itkmig
y slren kusatmadan sonra 1216 yilinda sehri geri aﬁ;tlr.

olan Selgukiu Sultani Keykavus bir
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Fetihten sonra ilde glivenligin saglanmasi icin sehir iki bélgeye aynimistir. Sur ile, Hristiyanlar
sehrin dogusuna, Miislimanlar ise sehrin batisina yerlestirilmistir. Yasanan gelismelerden
sonra sehirdeki imar faaliyetleri hiz kazanmistir. Tiirkiye Selguklu Devleti, Mogol baskisina
dayanamayarak beyliklere ayrilmus ve pargalanmigtir. Selguklular zamaninda Antalya

bblgesine Teke Tirkmenleri yerlesmistir.

Anadolu beylikleri déneminde ise kent, Teke Asiret’nin bir kolu olan Hamitogullari'nin
egemenlidine girmistir. Ginimuzde Antalya’nin kuzeyi ile Isparta ve Burdur'un bir kismi olan
Géller Bolgesi'nin bir adi da Teke yé6residir. Osmanlrlar zamaninda Teke sancaginin merkezi,

guniimiizdeki Antalya il merkezidir.

1389 ve 1393 yillarinda Antalya Osmanli Padigahi Yildinm Beyazit tarafindan fethedilmistir.
Tanzimat déneminin agiimasiyla birlikte deviet icerisinde bir¢ok idari ve mali dizenlemeler
yapillmistir. Merkezi Antalya olan Teke Sancagdi, Antalya, Elmali, Akseki, Alaiye ve Kizilkaya

olmak lzere bes kazaya aynlmigtir.

Gegmis zamanlarda Antalya’ya gelen tinlil Osmanli seyyahi Evliya Celebi, kale icerisinde dért
mahalle ve U¢ bin ev, kale disinda ise 24 mabhalle oldugunu belirtmistir. Sehrin ¢argisi o
dénemlerde kale disindadir. Antalya, Osmanli imparatorlugu’nun son yillarinda bagimsiz

sancak haline gelmistir.

llerleyen dénemlerde Antalya ve cevresi gizli anlasmalarla Italya’ya verilmistir. 1921 yilindan
sonra genel politikasini degistiren Italya, sehri bosaltma karari almistir. Antalya iggalden
kurtulduktan sonra iilkedeki tiim isgal hareketleri de sona ermigtir. Bunian takip eden sirecgte
Turkiye Cumhuriyeti Devleti kurulmustur. 1924 yilinda kabul edilen Teskilat-I Esasiye
Kanunu'na gére Antalya vilayet haline getirilmistir. Bu dénemden sonra Antalya’nin ker&i\isine

baglh kdy, nahiye ve kaza sayilari giderek artmistir. 2 {KJ {(”
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2.1.2. Cografya

Antalya ili Tarkiye’nin glineybatisinda 29° 20" ile 32° 35" dogu boylamlar ve 36° 07" ile 37 29"
kuzey enlemleri arasinda yer almaktadir. ilin giineyinde Akdeniz, dogusunda Mersin, Konya
ve Karaman, kuzeyinde Isparta ve Burdur, batisinda Mugla illeri yer almaktadir. llin yiizélcimii
20.909 km?dir. Turkiye yuzdlgiimiinin %2.6'sina karsilik gelmektedir. il, béige yuizélgimiintin

%17.6’sim olusturmaktadir.

Antalya ili dogal ve kiltiirel cografya agisindan oldukga zengindir. Antalya’da diinyaca iinlii
Lara ve Konyaalti plajlani bulunmaktadir. Il dogal ve kiiltiirel cografya agisindan zengin oldugu
kadar yer alti su kaynaklari bakimindan da oldukga zengindir. Sehrin su ihtiyacinin

karsilanmasinda yeralti su kaynaklarindan yararlaniimaktadir.

Antalya ilinde farkli nitelikte kayaglar yer almaktadir. ilin daglik kesimlerinde Mesozoyik ve
Tersiyer formasyonlar bulunmaktadir. Kuvaterner traverten Antalya Ovasinda tipik olarak

izlenmektedir.

Antalya ilinin %77.8'i daglik, %10.2’si ova, %12'si engebeli alanlardan olusmaktadir. Toroslar
ve platolar ise Antalya ilinde genis yayihm gdstermistir. ildeki nemli yikselti alanlan Akdag,
Susuz Daglarn, Alaca Dag, Beydaglari ve Geyik daglaridir. Beydaglari ve Akdagd kentin en
yiksek daglanidir. Elmali ovasinin glineybatisinda yer alan Akdag, Mugla il sinirina
uzanmaktadir. Antalya Kérfezi'nin batisinda Teke platosu, bati ve orta Toroslar arasinda ise
Goksu’'nun kanyon vadilerle yardigi Taseli platosu bulunmaktadir. Bahsedilen bu iki plato
engebeli alanlan olugturmaktadir. ilde bilinen en énemli karstik kaynaklardan biri Kirkgoz
kaynaklaridir. Antalya ilinde karstik kaynaklardan beslenen Manavgat Cayi da ildeki nemli
karstik kaynaklardandir. Duden ve Manavgat Cayi disinda ildeki diger 6nemli akarsular, Képril,

Aksu, Dim, Alakir ve Korkuteli caylandir.

Antalya ilinde géllerin biyuk ¢ogunlugu batida yer almaktadir. Yaz aylarinda géllerin
kapladiklan alan kigulirken yagislt donemlerde ise tasarak bataklik haline gelmektedir. Kasg,
Derme, Finike, Kumluca, Olimpos, Adrasan ve Kemer kiyilarinda dogal plaj alanlari
bulunmaktadir. Kentin batisinda Konyaalti plaji yer almaktadir. Plajlar ilin dogusundan baslayip
Side ve Gazipasa yakmlarma fa?iar uzanan kiyi §erldmde Lara, Belek Kundu ve Karpuz

kaldiran plajlari bu unmaktadir% (5 \_J\>(

J
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ilin arazi yapisint %17,9 oraninda tarim alanlari, %9,8 oraninda gayir ve mera alanlari, %72,3

oraninda orman ve tarim disi araziler olusturmaktadir (Bkz. Tablo 2-Sekil 4).

Tablo 2. Turkiye/Antalya genel arazi kullanim dagihimi

[Arazi Kullanim Miktar (Ha) Oran (%)
[Tarim Arazisi 360.245 17,9
[[Cayir/Mera 197.755 9,8
[Orman ve Tarnim Disi Arazi 1.460.000 72,3

Tarim Arazisi

Cayir/Mera

®m Orman ve Tarim Dist Arazi

Sekil 4. 2018 yili Antalya ili arazi kullanim durumu?

Diger taraftan ilin iklim ozellikleri degerlendirildiginde, Antalya havzasi kuzeyde yilksek

daglarla gevrili olmasi sebebiyle bulundugu enlem derecesine gore daha sicak bir iklim yapisi

gostermektedir. ilde yazlar sicak ve kurak, kiglar ik ve yagish gecmektiedir. Kentte sahil
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Anadolu iklimi arasinda gecit olusturan ve I¢ Anadolu iklimine benzeyen kara iklimi
gérulmektedir. Ancak Antalya iklimi genel olarak Akdeniz iklimine girmektedir.

Kentte yaz aylarinda ortalama sicaklik 28-36 derece arasindadir. Ogle saatlerinde sicakligin
40 derecenin tzerine ¢iktigi gorilimektedir. Ocak ayinda ise ilde sicaklik ortalamasi 10-20
derece arasinda degigsmektedir. Antalya ilinde nem %64 civarindadir. il, yiin 40-50 gunu
yagish olmaktadir. Antalya, yilda ortalama 300 giin ginesli, 18.7 derece sicaklik ortalamasina
sahiptir Antalya ili yilin 12 ayi turizm faaliyetlerine acik ender béigelerden biridir. iide yihn en

az dokuz ayi denize girilebilmektedir.

Antalya havzasi oldukga genis iklim ve toprak yapisina sahip olmasi sebebiyle bitki 6rtuisiinde
cesitlilik gériilmektedir. Topografya ve yukseltinin elverigli olmasi sebebiyle bitki drtiist olarak
cok yillik bitkiler gorilmektedir. Cok yiilik bitkiler igerisinde genel olarak 0-600 m arasinda
degisen yuksekliklerde Akdeniz maki toplulugu yer almaktadir. 0-1200 m arasinda degisen
yiksekliklerde kizilgam, 1000-1400 m arasindaki yiksekliklerde ise sedir ve karagam bitki
ortusii yer almaktadir. 14010-1700 m arasindaki yiiksekliklerde sedir ve karagam bitki ortustnu
olusturmaktadir. Antalya kentinin akarsu boylarinda s6gtt, kavak, yabani igde, yabani armut,

karaadac, akgaagag, ¢inar gibi agaclara rastlanmaktadir.

Antalya bélgesinin toprak yapisi degerlendirildiginde ilde hakim olan toprak yapilanindan

bazilan verilmistir.

Kirmizi_Akdeniz_Topraklari: ilin giiney ve ortalarinda bulunmaktadir. Kentin %28,52’sini

olusturmaktadir.

Kirmizi-Kahverengi Akdeniz_Topraklan: Antalya havzasinin %7,93’uni bu toprak grubu

olusturmaktadir.

Kahverengi Orman Topraklari: Bu toprak grubu Alanya’'dan baglayarak kuzey batiya dogru
Akdeniz topraklari ile Rendzinalar arasinda tum Antalya havzasini kapsamaktadir.

Kirecsiz Kahverengi Orman Topraklari: Bu toprak turi Antalya havzasinin bati ve
giineybatisindaki daglik ve yuksek alanlarda bulunmaktadir. Antalya havzasinin %6123":'@“

toprak turt oIU§turm?ktad|r. {
r/.

o \

\ g /
http://www.sp.gov.tr/upIoad/xSPStratejikPIam’ﬁlelewBLU+antalya_sp.pdf
/
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Kestane rengi Topraklar: Antalya havzasinin %4,87'sini bu toprak grubu olusturmaktadir.
Toprak tarit genel olarak koliivyallerle bir arada bulunmaktadir. Batida Korkuteli ile kuzeyde

Isparta ve Yalvag dolaylarinda engebeli alanlarda bulunmaktadir.®
Antalya ili daglar, ovalar ve akarsulan detayli olarak anlatiimistir.

Daglar: Antalya havzasi farkl yikseklige sahip dag ve tepeler, genis ovalar ve daginik olarak
yer alan platolardan olusmaktadir. Antalya havzasinda yer alan daglar genel olarak dogu, bati,
orta ve orta-kuzey bélgelerinde genis alanlar kaplamaktadir. En fazla ylikselti ilin dogusunda
yer alan Dedegill Dagi olup bu dagin yiksekligi yaklasik 2.935 metredir. Musa dagi 2.603 m,
G612.500 m, Yildiz 2.619 m, Bozburun 2.504 m, Barla 2.800 m ve Davras 2.635 m'dir.

Ovalar: Antalya havzasinda ovalar, genel olarak Akdeniz'e agilmaktadir. Ovalarin ortalama
ylksekKligi 100 m olan sahil ovalari ile bati ve kuzeyde yer alan ortalama yiiksekligi 800-1.250

m olan yiiksek ovalardir (Bkz. Sekil 5).

Sekil 6. Antalya havzasi cografi durum’

&gx\ﬁ} L X

Shitps:// tarimorman.gov. tr/SYGM/Belgeler/havza%20koruma%20eylem%20planlar% B1/Antalya_web.pdf
"https://: tarimorman.gov.tr/SYGM/Belgeler/havza%20koruma%20eylem%20planlar% 4 %B1/Antalya_web.pdf
Yy
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Akarsular: Antalya havzasi su kaynaklar bakimindan en zengin bélgelerden biridir. Antalya
havzasi su potansiyeli ortalamasi Tirkiye geneline gore oldukca zengin sayilabilecek bir
bolgeyi temsil etmektedir. ilde 6nemli su kaynaklarindan bazilari, Diiden Cay1, Aksu Cayi,
Kopriigay, Manavgat Cayi, Karpuz Cayi, Alara Cayl, Kargi Cayl ve Dim Cayr'dir. Asagida
Antalya havzasi cografi durumunu gésteren harita verilmistir.

Goller: Antalya ilinde yiizey sularinin bir kismini tabii goller ve barajlar olusturmaktadir. Bu
gdllerin en basinda Antalya havzasinin en biyuk ve en &nemli golu olan Egirdir Géli
gelmektedir. Bununia birlikte diger goller Kovada, ilvat ve Dipsiz gélierdir (Bkz. Tablo 3).

Tablo 3. Antalya Havzasi'nda bulunan géller?

Gol Adi Havza Adi Alt havza Adi Alan (m?)
_ Egirdir Goli Antalya Havzas| Aksu Cayi 454.496.558
Kovada Golii Antalya Havzasi Aksu Cay) 9.247.189

Antalya havzasi akarsu ve géller haritasi asagida verilmigtir (Bkz. Sekil 6).

£

/,.,.-j’ Y

N\
shttps’:';/./www.tarimorman.gov.tr/SYGM/Belgeler/hav%«oruma 020eylem%20pla
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2.1.3. Niifus

Antalya ilinin 2021 yil Adrese Dayali Nufus Kayit Sistemi Sonuglarina gére nufusu
2.619.832'dir. Nufusun 1.314.755'i erkek, 1.305.077'si kadinlardan olusmaktadir. Yiizde
olarak bakilacak olursa, %50,18'i erkek, %49,82’si kadindir. Yuzélgiimi 20.909 km?2 olan

Antalya ili nifus yoguniugu 125 (kisi/km2)’dir. Yillara gore nufus degerleri asagida verilmistir

(Bkz. Tablo 4).
Tablo 4. Yillara gére Antalya niifusu
Yil Antalya Niifusu Erkek Niifusu Kadin Niifusu
2021 2.619.832 1.314.755 1.305.077
2020 2.548.308 1.281.943 1.266.365
2019 2.511.700 1.265.171 1.246.529
2018 2.426.356 1.222.086 1.204.270
2017 2.364.396 1.192.582 1.171.814
2016 2.328.555 1.174.936 1.153.619
2015 2.288.456 1.156.076 1.132.380
2014 2.222.562 1.122.997 1.099.565
2013 2.158.265 1.090.843 1.067.422
2012 2.092.537 1.058.070 1.034.467
2011 2.043.482 1.034.655 1.008.827
2010 1.978.333 1.001.908 976.425
2009 1.919.729 973.554 946.175
2008 1.859.275 942.262 917.013
2007 1.789.295 908.000 881.295

Il nifusunun gelisimi grafiksel olarak Sekil 7'de veriimigtir. Sekil degerlendirildiginde nufus

degerlerinde siirekli bir artig oldugu gérulmektedir.

2.800.000 - Niifu
2600000 ’4/‘

2,400,000

2,200,000

2,000,000

1,800.000

1,600,000
2006 2007 2008 2009 2010 2011 2012 2013 2014 2015 2016 2017 2018 2019 2020 2021

P\

~J

Sekil 7. Yillara gére Antal
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Nufus hizindaki degisim grafiksel olarak gésterilmistir (Bkz. Sekil 8). Son yillarda en diisiik
nifus artis hizi %1.46 ile 2020 yilinda, en yilksek niifus artis hizi ise %3.52 ile 2019 yilinda

g6zlemlenmistir.

Antalya Niifus Artts Hizi

- Hiz

1 : 010 2021

Sekil 8. Antalya niifus artis hizi

Tablo 5‘te gorulduga gibi 2007 yilinda niifus yogunlugu 86 (kisilkm?) iken, 2021 yilinda bu
rakam 125 (kisilkm?)’ye yukselmigtir. Nufus yogunlugunda diizenli ve strekli bir artis oldugu

gorilmektedir.

Tablo 5. Yillara gore Antalya niifus yogunlugu (kisi/km?)

Yil Antalya Niifusu Niifus Yodunlugu (ki/km?)
2021 2.619.832 125
2020 2.548.308 122
2019 2.511.700 120
2018 2.426.356 116
2017 2.364.396 113
2016 2.328.555 111
2015 2.288.456 109
2014 2.222.562 106
2013 2.158.265 103
2012 2.092.537 100
2011 2.043.482 98
2010 1.978.333 95
2009 1.919.729 , 92
2008 1.859.275 / 89 \
2007 _~.789.295 / 86 \
N
e ZaN
=) M (LN
) N
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Antalya ilinin 19 ilge ve 914 mahallesi bulunmaktadir. Kent niifusunun ilceler bazinda dagihmi

asagida verilmistir (Bkz. Tablo 6). Antalya ilinin en ¢ok nifusa sahip dort ilcesi Kepez,

Muratpasa, Alanya ve Manavgat ilceleridir.

Tablo 6. ilgelere gére Antalya niifusu (2021)

ﬁlce lice Niifusu Erkek Niifusu Kadin Niifusu Niifus Yiizdesi
[Kepez 591.895 300.798 291.097 22,59%
[Muratpasa 521.183 253.955 267.228 19,89%
[Alanya 350.636 177.093 173.543 13,38%
[Manavgat 245.740 125.368 120.372 9,38%
[Konyaalti 199.609 95.179 104.430 7,62%
[[Serik 134.953 68.714 66.239 5,15%
|lAksu 75.633 38.689 36.944 2,89%
|Désemealt: 73.809 37.710 36.099 2,82%
[Kumluca 72.478 36.612 35.866 2,77%
[Kas 61.488 31.613 29.875 2,35%
[Korkuteli 55.883 28.046 27.837 2,13%
|[Gazipasa 52.126 26.454 25.672 1,99%
|Finike 49.407 24.804 24.603 1,89%
|Kemer 46.615 24.231 22.384 1,78%
[Elmal 40.614 21.179 19.435 1,55%
[Demre 27.150 13.946 13.204 1,04%
lIAkseki 10.575 5.338 5.237 0,40%
N_Gﬁndogmus 7.170 3.562 3.608 0,27%
Ibradi 2.868 1.464 1.404 0,11%

Antalya ilinin nifus kademelendirmesine bakildi§inda en biyik ilceleri Kepez, Muratpasa ve
Alanya oldugu gorulmektedir. En kiigiik ilgeler ise il genelinde %0,11’lik orana sahip ibradi,
%0,27’lik orana sahip Giindogmus, %0,40'lik orana sahip Akseki ve %1,04’liikk orana sahip
Demre ilgeleridir.

Bir ildeki insan kaynaginin giicini ortaya koyan en énemli parametrelerden biri de niifusun

yasidir. Antalya nufusunun yas gruplarina gére dagilimi asadida verilmistir (Bkz. Tablo 7).

Kentte yasayanlarin %50,21’i 39 yas ve altindadir. \
\}
Y /
‘\,¥
o, \ \"'-—
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Tablo 7. Antalya nifusun yas gruplarina gére dagihmi®

Yas Grubu Niifus Niifus Yiizdesi
0-4 Yas 162.718 6,21%
5-9 Yas 193.876 7,40%

10-14 Yas 189.504 7,23%

15-19 Yas 173.518 6,62%

20-24 Yas 182.633 6,97%

25-29 Yas 189.931 7,25%

30-34 Yas 200.795 7,66%

35-39 Yas 216.530 8,27%

40-44 Yas 226.218 8,63%

4549 Yas 199.132 7,60%

50-54 Yas 167.879 6,41%

55-59 Yas 157.642 6,02%

60-64 Yas 117.647 4,49%

65-69 Yas 96.999 3,70%

70-74 Yas 63.612 2,43%

75-79 Yas 39.704 1,52%

80-84 Yas 24.110 0,92%

85-89 Yas 12.251 0,47%
90+ Yas 5.133 0,20%

Antalya nifusunun yas gruplarina gére dagiimini gosteren grafik asagida verilmistir (Bkz.
Sekil 9). lide en fazla %37’lik oranla 35-59 yas grubu bulunmaktadir.

& 14%|

37% 28%

= 0-14 - 1534 = 3559 =60+

Sekil 9. Antalya nifusunun yas gruplarina gére ylizde degerler\

%\&7 M/ /{%%/%\f/ \

9 h ps fhwww. nufusu comilfantalya-nufusu
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Antalya ili gd¢ degerlerine bakildiginda; Antalya ve Turkiye geneli verilerine gore yurt digindan
gelen go¢ miktari, giden géc miktarindan fazla olup, Antalya ilinin net gé¢ hizi binde 2,98 olarak
belirlenmistir (Bkz. Tablo 8).

Tablo 8. Turkiye-Antalya gé¢ verileri

I| Olke.jj | Yurt Disina Giden Gé¢ | Yurt Disindan Gelen Gog | Net Gég Hizi-ADNKS (Binde)
2019 2019 2020

|[Tiirkiye 330.289 677.042 -

[[Antalya 17.944 43.929 2,98

Antalya iline iliskin diger demografik veriler degerlendirildidinde; 2021 yil itibariyle kaba
evlenme hizi Turkiye geneline gére daha az olup, kaba bosanma hizi Turkiye geneline gore

Antalya’'da fazla ve ilin kaba dogum hizi dugtktar. Diger nemli demografik veriler Tablo 9'da

verilmigtir.

Tablo 9. Turkiye-Antalya ili demografik veriler'®

[Demografik Veriler / Ulke-iI Tiirkiye Antalya

|Kaba Evlenme Hizi (Binde) 2021 6,68 6,57

|[Kaba Bosanma Hizi (Binde) 2021 2,07 3,01

[Kaba Dogum Hizi (Binde) 2021 12,8 11

' oplam Dogurganlik Hizi (Cocuk Sayisi) 2021 1,7 1,47
aba Oliim Hizi (Binde) 2019 53 46

|Bebek Oliim Hizi (Binde) 2019 9,1 6,6

llin 2021 yil egitim verileri degerlendirildiginde ilde okuma yazma bilen orani %99,07°dir.
Antalya’da erkek okuma-yazma bilen sayisi 35-49 yas grubu arasinda en fazla iken, 65 yas ve
Uzeri grubu en az okuma-yazma bilen sayisini olusturmaktadir. Erkek ckuma-yazma bilmeyen
saylsi en az 260 kisi ile 22-34 yas araliginda iken en fazla 1.447 kisi ile 65 yas ve Gzeri
grubundadir.

Kadinlardaki okuma-yazma bilen sayisi en fazla 35-49 grubundadir. Buna karsilik en az
okuma-yazma bilen kadin sayisini 65 yas ve 0zeri olusturmaktadir. Okuma-yazma bilmeyen
kadin sayilari ise en az 837 kisi ile 22-34 yas aralidinda iken en fazla 11.380 kisi ile ﬁf yas ve

‘10 https://biruni.tuik.gov.trfilgosterge/?locale=tr
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Tablo 10. 2021 yili Antalya ili erkek-kadin okuma-yazma durumu'!

Cinsiyet kuma-Yazma Durumu| Yas Kisi
6-21 288.147
22-34 237.485
Okuma-Yazma Bilen 35-49 304.114
50-64 208.477
65+ 101.804

EikeX 621 1.069

22-34 260

Okuma-Yazma Bilmeyen 35-49 538

50-64 443

65+ 1.447
6-21 271.143
22-34 225.188
Okuma-Yazma Bilen 35-49 290.700
50-64 198.626
65+ 107.933

Radin 621 863

22-34 837

Okuma-Yazma Bilmeyen 35-49 1.621

50-64 2.860
65+ 11.380

Okuma-yazma bilme durumunun erkek-kadin dagiimlan Sekil 10°da verilmistir. Buna gére,
erkeklerin okuma-yazma bilme orani kadinlarin okuma-yazma bilme oranindan yiksek olup,

kadinlarin okuma-yazma bilmeyen orani %1,6 olarak belirlenmistir.

Erkek 0,3% Kadin 1,6%

= Okuma-Yazma Bilen Okuma-Yazma Bilmeyen = Okuma-Yazma Bilen Okuma-Yazma Bilmeyen

X

Sekil 10. 2021 yili erkek-kadin okuma-yazma durtimu dagilimi

RN

"hgpéﬂbHuMimkgoviﬁmeday?kn=130&MCme=v

s
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2.1.4. Ekonomi

Antalya kentinin ekonomisinde turizm, tarim ve ticaret faaliyetleri 6n planda olup sanayi
faaliyetleri ve yazilim sektéri de son zamanlarda gelisim géstermeye baglamistir. Antalya’da
hayvancilik, madencilik gibi sektorler de faaliyetler siirdiirmektedir.

Antalya, 2018 yili TUIK verilerine gére 90 milyar TL gayri safi yurt ici hasilast (GSYH) ile
Turkiye'de en biylik 6. il konumundadir. Ulke genelinde sanayi sektériiniin GSYH igindeki pay!
%28 iken, Antalya’da bu oran %18 diizeyindedir. Bu durumun en énemli sebebi ise turizm ve
hizmetler sektériiniin, Glke ortalamasi olan %60 oraninin 13 puan (zerinde %73 oraninda
gerceklesmesidir. Antalya’da ihracatin %67’si, ithalatin %60’1 Avrupa Birligi tye Ulkelerine

gergeklestiriimektedir.'?

Antalya’da issizlik orani %11.8 olarak belirlenmistir. Antalya ilinde agik is orani %1,7 olarak
tespit edilmistir. Turkiye genelinde ise acik is orant %1,3 olup, Antalya ili agik is orani
bakimindan Turkiye ortalamasinin (izerindedir. Agik is oraninin en fazla oldugu sektér ise %4,7
oranlyla madencilik ve tas ocakcih@ sektéridir. Antalya ilinde en fazla agik igi olan ikinci

meslek grubu, nitelik gerektirmeyen meslek grubudur.®

Antalya ili 2021 yill Kiltir ve Turizm Bakanhgi verilerine gére 11 aylik dénemde Uilkeyi ziyaret
eden yabanci turist sayisi gegen yilin ayni dénemlerine gére %89,61 oraninda artig géstermis
ve 22.819.746 olarak gerceklesmistir. 2021 yili 11 aylk dénemde Antalya’yi ziyaret eden
yabanc! turist sayisi ise gegen yil ayni dénemle karsilastirildiginda %37,6 oraninda artig
gostermis ve 8.572.170 olmustur. Tablo 11'de Ocak-Aralik ay! Antalya'ya ziyaret eder;y:lcu

millet dagilim degerleri verilmistir. \

x|

"/
) 7&?&— “A N A /

2/tps://baka ka.gov.tr/antalya-yi-kesfet/ekonomi
™ https://media.iskur.gov.tr/52047/antalya.pdf
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Tablo 11. 2021 yil Ocak-Aralik ay1 Antalya gelen yolcu milliyet daglimi™

[Milliyetler 2020 2019 2019-2020 Dedisim (%) 2020 Y1l (%) Milliyet Payi
[Rusya Federasyonul 1.509.648 | 5582.763 -73 43.17
{Ukrayna 557.765 803.684 -31 15.95
Imanya 346.320 | 2.673.545 -87 9.90
ngiltere 211.883 719.120 -71 6.06
Polonya 91 554.998 -84 2.59
Felarus 63.217 169.342 63 1.81
svicre 50.366 129.215 61 1.44
(Moldova 45713 78.094 -41 1.31
[Romanya 44 526 252.692 -82 1.27
[|Kazakistan 39.834 234.099 -83 1.14
[Hollanda 27.987 434,755 -94 0.80
[[Sirbistan 23.961 68.508 -65 0.69
IF:ransa 24.238 132.085 -82 0.69
israil 20.571 191.766 -89 0.59
|Kosova 15.771 63.877 -75 0.45
E\nakedonya 13.671 37.079 63 0.39
sveg 14.260 208.079 -93 0.4
|Diger 209.152 | 2.491.111 .92 5.98
'Yabanci Ziyaretci 3.309.634 | 14.824.812 -78 94.63
T.C. 187.690 629.705 -70 5.37
|Genel Toplam 3.497.324 | 15.454.517 77 100.00

2021 yili Aralik ayinda Antalya Ticaret ve Sanayi Odasi (ATSO)’na kayit yaptiran firma sayisi
603, kaydt silinen firma sayisi ise 253'tir. Buna karsilik 2020 yilinin Aralik ayinda kayit yaptiran
firma sayisi 435, kaydi silinen firma sayisi ise 212 olarak gergeklesmistir. 2020-2021 yilinin
ayni dénemi karsilastinidiginda kayit yaptiran firma sayisi %10 oraninda artarken, kaydi

silinen firma sayisi %11,1 oraninda artmisgtir (Bkz. Tablo 12). '

Tablo 12. Antalya ili 2020-2021 yil yeni kayit yaptiran ve kayit sildiren firmalarin dagihimi™
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lbeavrt Yaptiranl 2021 :18[420 [500 405 [ 1931520347 [365] 433|416 | 468 |603 [5088 | o4
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RUHINGIALIR VE TASARIM A §

2021 yilinda 11 aylik dénemde Turkiye 10.622 ve Antalya 518 adet yatinm tegvik belgesinden
yararlanmistir. Bu ddnemde (lkede 298.255 kisiye istihdam saglanmasi &ngorultirken
Antalya'da 5.485 kigiye istihdam saglanmasi 6ngérilmustir. Antalya’da saglanan istihdamin

Turkiye genelindeki pay! yaklasik %1,82 olarak gerceklestirilmistir.

Antalya’da tesvikler sektérlere goére dagilim sergilemistir. Tanim sektoril belge sayisi agisindan
ilk sirada yer almigtir. Oteller, moteller, pansiyonlar, kamplar ve diger konaklama tesisleri ise
38 belge, 1145 milyon TL yatinm ve 1.371 kisiye istihdam ile Antalya'daki toplam tesvik
yatinmlarinin %36’sin1 olusturmustur. (Bkz. Tablo 13).

Tablo 13. Yatinm tesvik belgelerinin sektérel dagiimi (Ocak-Kasim 2021)"

Belge 2021 Sabit o =

Sayisi Yatirim istihdam | Belge(Adet) ZOZ?MSir lﬂ;ﬁit;"m istihdam g:f"z';‘

(Adet) | (Milyon TL) y ge 7
iAntalya 518 6.930 5.485 642 5.052 8.147 -19
[Hizmetler 74 4.458 2.055 59 2.254 3.559 25
arim 355 1.584 2.333 520 2.226 3.661 -32
Imalat 61 644 898 55 388 839 11
IMadencilik 6 99 152 3 39 44 100
|Eneriji 22 145 47 5 144 44 340
[Tirkiye 10.622 216.262 298.255 9.257 238.770 266.950 15

2021 yilinda Antalya ilinde karstliksiz ¢ek isleminin sayisi 2020 yihnin ayni dénemleri
kapsaminda degerlendirildiginde %44,3 azalarak 5.152 olarak gergeklesmistir. Geklerin
tutarlani da %23,7 azalarak 487.685 milyon TL olmustur. Karsiliksiz ¢ek iglemlerinde
Antalya’nin payi yaklasik %4'tir.

TUIK tarafindan agiklanan verilere gére 2021 yilinin 11 aylk déneminde Antalya'dan
gerceklestirilen ihracat 6nceki yilin ayni dénemine oranla %41,6 oraninda azalarak 2,1 milyar
$, ithalat ise %12,68 oraninda artarak 1 milyon $ olarak gerceklestiriimistir. Bununla birlikte
Turkiye'de de ihracat %33,79 oraninda, ithalat ise yaklasik %23 oraninda artis géstermistir
(Bkz. Tablo 14). O

”/.C. Sanayi ve Teknoloji Bakanhg \
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Tablo 14. Turkiye ve Antalya dis ticaret gostergeleri($)'®

o Ocak-Kasim 56 Degisim (%)
Ihracat Tiirkive 203093538 151800621 33,79
Ithalat Y 242443290 197130016 22,99
lhracat Antalva 2183711 1771720 23,25
Ithalat Y 1176473 1044083 12,68

2021 yili 11 aylik dénemde Antalya ilinin en ¢ok ihracat gergeklestirdigi ilk bes tlke sirastyla;
Almanya, Rusya Federasyonu, Cin, Hollanda ve Ozbekistan’dir. 2021 yili 11 aylhik dénemde
Antalya ilinin en gok ithalat gergeklestirdigi ilk bes Ulke ise sirasiyla; Gin, ABD, Almanya, italya

ve Giiney Kore olmugtur.™

Antalya ilinde yer alan Antalya Serbest Bslgesi'nde 2021 yili Aralik ayi itibariyle 14’0 yabanci
olmak {izere toplam 5.750 kisi istihdam edilmektedir. 2020 yili Aralik ayinda b&lgede ticari mal
hareketi 72,6 milyon $ olarak gergeklestirilirken, 2021 yilinin ayni déneminde %18,5 artarak

91,2 milyon $ olmugtur.?®

Bati Akdeniz ihracatgilar Birligi tarafindan agiklanan rakamlara gére 2021 yili toplam ihracat

icerisinde %33,3lik paya sahip yas sebze ve meyve sektori ihracati 2020 yilina gére %29,4
artarak 68 milyon $, %29,6'lik paya sahip sanayi sektori ise %30,3 oraninda azalarak yaklagik

60,5 milyon $ olarak gergeklesmistir (Bkz. Tablo 15).

Tablo 15. Sektérel bazda ihracat rakamlar ($)?'

Sektérl Ocak
SRR 2021 2020 Dedisim (%)
|I. Tarim 104.347.181 79.156.701 31.82
|Bitkisel Uriinler 84.895.907 65.177.540 30.25
|yas Sebze ve Meyve 68.068.944 52.593.382 29.42
|Hayvansal Uriinler 2.931.643 1.228.409 138.65
l ac ve Orman Urlinleri 16.519.630 12.750.752 29.56

I. Sanayi 60.548.730 46.465.849 30.31

Tarima Dayali Islenmis Uriinler 5.564.303 3.777.330 47.31

Tekstil ve Hammaddeleri 3.193.087 2.383.357 33.97
[[Kimyevi Maddeler ve Mamiilleri 13.982.661 11.715.462 19.35
[Sanayi Mamiilleri 41.001.766 30.973.057 32.38
{I11. Madencilik 39.460.024 39.020.310 1.13
[Toplam 204.355.934 164.642.860 2412

/"\ )
e a
LA
1 TUIK 2021 {%
18 httg/iwww. atso. org.triyukleme/dosyaae472e568ae94 14906a7badf5bc8a3c2. pdf |' ¥
2 Antalya Serbest Bolge Mudurlaga
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Antalya’da faal bir adet organize sanayi bélgesi bulunmaktadir. 16 adet kuiguk sanayi sitesi, 1i
faal 2 adet teknoloji gelistirme bolgesi, 1 adet serbest bélge ve 4 adet sanayi odasl

bulunmaktadir. 2

Sekil 11'de Antalya ili faaliyet gruplarina gore istihdam dagiimlar verilmigtir.

600.000
500.000 -
a N -
S B B - i
§ 300.000 - — —
-‘g | J—
g 200.000 —
20
e 100.000
0
2015 2016 2017 2018 2019
# Diger Faaliyetier 117.195 108.325 122.759 138.336 131.851
m Dier Hizmet Faaliyetleri 8.441 12.334 8.303 9.695 10.719
& Tanim, Ormancilik ve Balikgihk 13611 12.334 12.299 13.164 11.966
@ insan Sagligi ve Sosyal Hizmet Faaliyetien 13.510 13.633 15.304 20.936 23.072
# Meslek), Biimsel ve Teknik Faaliyetier 17.045 15.922 17.211 18.390 17.384
® Egitim 16.622 16.916 16.195 18.534 19.564
B Ufagtirma ve Depolama 25.534 22.895 24.049 24975 26.693
B Imalat a4.777 41.582 43.864 32.197 47.393
@ idart ve Destek Hizmetleri Faaliyetier: 52.768 50.306 54.985 57.978 58.786
W Konakiama ve Yiyecek Hizmetleri Faaliyetleri 87.792 74.601 82.605 94.406 107.569
Wingaat 79.423 £0.195 66.433 54.105 46.572

Sekil 11. 2015-2019 yillan Antalya ili faaliyet gruplarina gore istihdam?®

2.1.5. Sehirler Arasi Ulagim

Antalya, Turkiye’nin temel trafiginin disinda olmasina ragmen turizm, narenciye ve sera
alanlarindaki konumu sebebiyle énemli trafik cekim merkezlerinden biridir. Kentte ulasim
agirhkh olarak karayolu ve havayolu ile saglanmaktadir. Yik tagimaciliginda en énemli kisim

karayoluna aittir. Antalya’nin surekli olarak geligim gdstermesi ulagim sektdriiniin gelisimini

beraberinde getirmistir. Ornedin havaalani kapasitesi yeni acilan terminallerle ybirlikte

genisletilmistir. ( g/
Il

z/r:gtélllvsv;:\t/;/sg:t\e;mla“ga?‘:/.trlsanayi-ve—ticaret 3 [\
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Herhangi bir ulasim ad ancak cografi kosullarin izin verdigi olclde gelisme imkani
bulmaktadir. Liman ve havaalanlarina gelen turistler karayolu araciigiyla istedikleri noktaya
erisim imkani bulmaktadir. Bununla birlikte karayolunun ulasamadigl kiyi ve koylarda
denizyolu tasimacihgr tercih edilmektedir. Havayolu, uzak mesafelerin kisa siirede
tamamlanmasina olanak sagladigi icin diger ulagim sistemlerinin besleyicisi konumundadir.
Bu kapsamda ulagim sistemlerinden her biri sahip olduklari avantajlar sayesinde diger ulasim
turlerinin eksik yanlarini tamamlamaktadir. Kentte demiryolu ulagiminin gerek i¢ gerekse dig

turizm acisindan dnemli oldugunu séylemek mimkun degildir.

Antalya'nin karayolu ulagiminda ana arteri, Antalya-Burdur-Afyon hattidir. Bu glizergéh
ilkenin g ilinden gelen yollari birbirine baglamaktadir. Antalya ilini ic Anadolu'ya baglayan bir
dijer glzergah, Antalya-Manavgat-Akseki-Seydisehir-Konya guzergahidir.  Antalya,
dogusundaki Mersin, Adana ve Hatay ile batisindaki Mugla'ya kiyiya paralel uzanan yollarla
baglanmaktadir. ilde demiryolu yetersiz kalirken turistlerin ihtiyaclari denizyolu ve karayolu ile
buyik dlgiide saglanmaktadir. 2* Sekil 12'de gérildiga gibi gevresindeki tim illere dogrudan

karayolu ile baglanma olanagina sahip olan il devlet karayollari bSlinmus yol agina sahiptir.

ISARETLER

o ow W o wow
OLCEN o o ot i /2

24 https J/antalya.ktb.gov. tr/DundenBuguneAnt DBA-Eilt-1/files/web- c%C4%B1bf/ %

25 hitps:/iwww.kgm.gov.tr/Sayfalar’KGM/Site Tr/Bolgeler/13Bolge/Harita.aspx 1
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Antalya ili sahip oldugu karayolu altyapisiyla Ttrkiye’nin her noktasina ulagabilme imkanina
sahiptir. Antalya’nin ig Anadolu ve Ege bolgesiyle iligkisini sadlayan yollar yeterli olup her

mevsim kullanima uygundur.

Antalya havalimani 1960 yilinda hizmete agilmis ve su an Turkiye’'nin en yogun 3.
Havalimanidir. Havalimani toplam 13 milyon m? alana kurulmustur. Antalya havaalani
semt/mahalle olarak Yesilkdy Mahallesi ve Muratpasa ilgesine baghdir. %Antalya sehir
merkezinin kuzey dogusunda yer alan havalimani D400 karayoluyla sehir merkezine
baglanmaktadir. Antalya sehir merkezine 14 km, Alanya merkezine 45 km uzaklikta olan
havalimanina, kent merkezlerinden hareket eden belediye otobusleri, taksi veya 6zel araclarla
ulasim saglanmaktadir. Sehir merkezinden ozel arag ile yolculuk yaklasik 20 dakika

siirmektedir. Antalya iline hizmet veren uluslararasi havalimani Fraport TAV Antalya Terminal

isletmeciligi A.S.'dir. Antalya havalimani gevresinde birgok turizm bdlgesi bulunmaktadir.
Antalya havalimanindan Tramvay, otobis ve helikopter gibi gesitli ulagim modlan ile erigim

mevcuttur.?” Sekil 13'te Antalya havalimani ve yakin cevresi gorseli verilmistir.

)
Sekil 13. Antalya havalimani ve yakin gevre®

Antalya havalimaninin iki adet dis hat bir adet i¢ hat terminali bulunmaktadir. Havalimaninda
oncelikle Dis Hatlar Terminali 1, i¢ hatlar terminali ve CIP Terminal binast yer almaktadir. Sekil
isiFé iliskin gorsel verilmigtir.

14’te Antalya havalimani it terminal bilg

% ht ://M.bizimtransfer,comMebPal;e/blog-ant anya-havalimani-transfer-antalya- imani-nerede-nasil-ulasim-
saglarim
2 https://www.bizimtransfer.com/WebPage/blog-anta
saglarim z
2 pttps://www.antalya-airport.aerofyolcu-ve-ziyaretciler/ulasim-ve-otopark/havalim i

&-alanya-havalimani-transf&rfantalya-havalimani-nerede-nasil-utas
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Sekil 14. Antalya havalimani terminalleri®®

Fraport TAV Antalya Havalimani otopark alanlarinda 2.000'den fazla (otobus, miniblls ve

otomobil) park alani mevcuttur. Otopark alanlari terminal binalarina yaklasik 3 dakika ytrime

mesafesindedir. 2°

Otogarlar, Antalya merkez, Korkuteli, Kemer, Kumluca, Kas, Serik, Manavgat ve Alanya’da
bulunmaktadir. Antalya merkezinin 4 km kuzeyinde bulunan terminal, Akdeniz bolgesi orta
kiyilarinin tamami igin ulagim merkezi gérevi gérmektedir. Terminalde diger sehirlere hizmet

saglayan blyiik otobiis sirketleri servis saglamaktadir. 3

Otobiis terminalinden sehir merkezine gitmek igin ve diger ulagim turlerinden farkh bir noktaya

erisim saglamak igin AntRay tramvayi kullaniimaktadir.

2.1.6. Degerlendirme

Antalya bircok medeniyete ev sahipligi yaparak, tarihi, dogal ve kilttirel degerleriyle her
dénemde yitksek gekim noktasi konumunda olan bir ildir. Nifusu giinden giine artan ilde, 2021

yill Adrese Dayali Nufus Kayit Sistemi Sonuglarina gére nifusu 2.619.832'dir. Nufusun

.314.755'i erkek, 1.305.077’sjKadinlardan

lusmaktadir.

B
g httpS'/www.!ntalya-airport.aeroMcu-ve-ziyaretcile ulasifti-ve-otopark/havalimanina-ulasi
30 httpsl//www.antalya-airport.aerofyolcu-ve-ziyaretcileriulasi ve-otopark/otopark
Jwww.antalya-airport.aerofyolcu-ve-ziyaretciler/ sim-ve-otopark/otobusler-ve-toplu-tasim
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Yuzde olarak bakilacak olursa, %50,18'i erkek, %49,82’'si kadindir. Yuzélgimi 20.909 km?
olan Antalya ili niifus yogunlugu 125 (kisi’/km?)'dir. Antalya ilinin en ok nifusa sahip dort ilcesi
Kepez, Muratpasa, Alanya ve Manavgat iigeleridir. Antalya kentinin ekonomisinde turizm, tarm
ve ticaret faaliyetleri 6n planda olup sanayi faaliyetleri ve yazilim sektdrli son zamanlarda
gelisim gostermeye baglamistir. Antalya’da hayvancilik, madencilik gibi sektorler de faaliyetler

surdiirmektedir.

TUIK tarafindan aciklanan verilere gére 2021 yilhinin 11 aylk déneminde Antalya’dan
gerceklestirilen ihracat énceki yilin ayni dénemine oranla %41,6 oraninda azalarak 2,1 milyar
$, ithalat ise %12,68 oraninda artarak 1 milyon $ olarak gerceklestirilmistir. Bununla birlikte
Turkiye'de de ihracat %33,79 oraninda, ithalat ise yaklasik %23 oraninda artis gostermistir.
Antalya, Torkiye’nin temel trafiginin disinda olmasina ragmen turizm, narenciye ve sera
alanlarindaki konumu sebebiyle énemli trafik gekim merkezlerinden biridir. Kentte ulasim
agirhikh olarak karayolu ve havayolu ile saglanmaktadir. Yik tagimaciliginda en onemli kisim
karayoluna aittir. Antalya’nin surekli olarak gelisim gdstermesi ulagim sektérintn gelisimini
beraberinde getirmistir. Ornegin havaalani kapasitesi yeni agilan terminallerle birlikte

genisletilmistir.

2.2. Mevcut Ulasim Altyapisi (Sehiri¢i Ulasim)

Antalya ilinin ulagim verileri, “Mevcut Ulasim Altyapisi” baghg altinda detaylandirilarak
anlatilmis, il 6zelinde yer alan rayli sistem ulagimi ve karayolu ulagimina iligkin bilgiler

verilmigtir.

2.2.1. Rayl Sistem Ulasim Agi

Antalya Buyiiksehir Belediyesi tarafindan 1. ve 2. Asama Rayh Sistem Hatlan, 3. Asamali
Tramvay projesiile 1. ve 3. Agsama baglanti hatlari olmak Uzere 4 proje planlanmistir. 4 projenin
toplam uzunlugu 64,5 km; istasyon sayisi 97'dir. Projenin etaplari asagida detayl olarak
anlatiimistir. Antalya Bilyikgehir Belediyesi tarafindan 2010 yilinda 1.Etap Rayh Sistem Hatti
isletmeye agiimistir. ilk etapta, Varsak Mezarlik ve Olimpik Yizme Havuzu yakinlarinda ilk
istasyon yapan hat, Stleyman Demirel Bulvari'ni takip ederek giiney yéntnde ilerlemektedir.
Sakarya Bulvar kavsagindan batiya yénelen hat, Bati Gar'a ulasmaktadir. Giizergah, Fatih-
Havalimani- Expo Hatti ile entegre olmaktadir. 11 km'lik hat Gizerinde 16 dy}rak 8 trafo binasi

/%Eeisaham bak:&man k binalar yer almaktadir. 33
\ |
t

?:i'\[l\\[ps //wm%uksé\q:{)\j; com.trftr/projeler/afitalya- ray\scstej?\ha lari \
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2016 yilinda 2.Etap Rayll Sistem Hatti hizmet vermeye baglamistir. 2.Etapta hat, Bati Gar'dan
Dumlupinar Bulvarini takip ederek Egitim ve Arastirma Hastanesine ulagmaktadir. Mevecut
durumda Miize-Zerdalilik arasinda tek hat olarak igletiimekte olan ve Nostalji Tramvay olarak
adlandirilan hattin, Miize istasyonundan Meltem Bulvarini takip ederek gift hat seklinde Egitim
ve Arastirma Hastanesi'ne kadar uzatmasi yapiimistir. 19,1 km cift hath ana hat, 1,4 km tek
hat depo sahasi tevsi hatlari, 15 adet istasyondan olugsmaktadir. Saatte 60 km/sa hiza
ulagabilen hat, 18.000 yolcu/sa kapasiteye sahiptir®® (Bkz. Sekil 15).
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Sekil 15. Antalya tramvay hatti ve durak noktalar®

Antalya ilinde 2015-2017 déneminde 3. Asama Tramvay projesi glizergahinin 2 etapta
tasarlanmasi planlanmistir. 3.Asama Rayh Sistem projesi, ana hat ve 1 km uzunlugundaki
depo hatti ile yaklasik 24.9 km olmaktadir. Glizergahin 39 durak igermesi planlanmigtir. Proje
kapsaminda 47 adet istasyon, 38 adet hemzemin kavsak, 1 adet yer alti istasyonu (Bati Gar)
ve baglantill ag-kapa tiinel yapilar, 14 adet trafo binasi, 1 adet karayolu alt gegidi, 6 adet

karayolu iist gegidi, depo baglant hatlar ve 1 adet depo sahasi (atSlye ve destek binalarn)
yapilmigtir®® (Bkz Sekil 16). \

tps yuksef;()rcue com. tr/tr/pro;eler/ankalya -rayli-s atlari

-h
tps JirayHaber.com/2019/08/antalya-tramvay-: -saatleri-guzergahi-ve-ucret- tarufem&

tps:/f yukselproje.com.tritr/projeler/antalya-rayli-sistem-hatlari
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Sekil 16. 3.asama rayli sistem projesi*®

Antalya 1. ve 3. Asama baglanti projesi gerceklestirilmistir. 7,9 km olan ana hattin yaklasik 1
km'lik kismi depo baglanti hatti, 1200 m cift tiip ana hat tineli ve 19 istasyon yapisini
kapsamaktadir. ¥

2.2.2. Lastik Tekerlekli Toplu Tagsima Agt

Antalya kentinde Nostalji Tramvay (Miize-Zerdalilik) ve Antray (Fatih-EXPO) Raylt Sistem hatti
olarak isletilen iki rayli sistem igletmesi bulunmaktadir. Antalya kentinde mevcut durumda lastik
tekerlekli toplu tasima sistemine hizmet veren 4 farkh sektor bulunmaktadir. Bu sektérler;
belediye otobiisleri, 6zel halk otobusleri, pamfilya otobls igletmeleri ve minibus hatlar

seklindedir.

Antalya Ulasim A.S. 2010 tarihinden bu yana kentte otobiis toplu tagima saglayicisi olarak
hizmet vermektedir. Antalya sehrinde, Antalya Ulagim A.S.’ye ait 4.181 otobls duragi ve 137
otobis hatti bulunmaktadir. Otobus giizergahlan, kuzeyde Désemealti Ahirtag Mahallesi 5
duragindan, Glineyde D400 Kas Agullu Méhallesi 1 duragina kadar olan alani kapsamakfadlr.
En bati duradi Kas Kinik Atatiirk Bulvari ve en dogu duragt Gazipiga Merkez'dir.

|

/ 3
. Jg” o{ e X //;). \/
https-//www.bogaziciproje.com.tr/profelerimiz/antalya-3-asama-fayli-sistem-hatti-yapi l-ve-tramFa irac-alimi-musavirli
37 https:/iwww.yukselproje.com tr/tr/projeler/antalya-rayli-sistergzhatari A ) i
3838 https://moovitapp.com/index/tritoplu_ta%C5%9F%C4%B1m es-AntaIya-346% 6409 \
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Antalya otobls hatlaninin bazilari kisaca verilmistir.

104 Otobis Gilizergah Hatt- Girsu-Migros duradindan baslayip Glrsu depolama duradina

kadar 22 duraktan ge¢cmektedir (Bkz. Sekil 17). 104 numaral hattin otobiis saatleri 07:30-
23:00 arasindadir.

Sekil 17. 104 numarali otobiis hattinin giizergahi®®

106 numarall otobiis hatti 12106 Kultar 38165 Sk-2 duragindan baslayip 14248 Sakarya Blv

14 duragina kadar 18 duraktan gegmektedir (Bkz. Sekil 18). Otobiistin calisma saatleri 06:55-
22:35 saatleri arasindadir. (

&Za line-104-Antalya-3462- 856409*1 5396666-0

3 ttps //ryowtapp .com/index/tritoplu_ta%C5%9F%C
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Sekil 18. 106 numarali otobils hattinin glizergahi*°

112 numarall otobiis hatti Varsak Cumhuriyet Cd-1 duragindan baglayip 13529 $.Asb. Omer
Halisdemir Cd-11 duragina gidene kadar 58 duraktan gegmektedir (Bkz. Sekil 19). Otobls

saatleri 07:00-19:30 saatleri arasinda degismektedir.

e

A
- I - A " \
S 19. 112 Il otobiis hattinin glizergahi \
\
N \ - 2
40 httpk://moovitapp.comvindexitr/toplu_ta%C5%9% % L4 % 1ma-line-106-Antalya-3462-856409,15396667-0
41 https://moovitapp.com/index/tr/toplu_ta%C5%8F % %B1ma-line—112-Anta|ya-3462—85640?f15396668-0
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2.3. Antalya Ulagsim Ana Plani

Antalya Bitylksehir Belediyesi Ulagim Planlama ve Rayl Sistem Daire Bagkanlg 2017 yilinda
hedef yili 2040 olan Antalya Ulasim Ana Planini hazirlanmasi isini baslatmigtir. Ulasim Ana
Plani calismasinin temel amaci kenti¢i ulagimda yaganan sorunlarin ve darbogazlarin
1/25.000 dlgekli Cevre Diizeni Plani’'nda ortaya ¢ikan strateji ve gelisme onerileri gercevesinde
yeniden ¢éziimlenmesidir. Amag, ulagim ve trafik altyapisinin yeniden duzenlenmesi toplu
ulasim sistemlerine ve motorsuz tasit tirlerine éncelik verilerek, kentte yasanan ve olusmasi

beklenen ulasim sorunlarinin ¢dziimiine yénelik éneriler gelitiriimesidir.

Antalya Ulasim Ana Plani 8 asama seklinde hazirlanmigtir. Birinci agama mevcut durum
tespiti, ikinci asama mevcut sorunlarin ve yetersizliklerin tespiti asamasidir. Uclincii asamada
model girdileri olusturulmustur. Dérdiincii asamada hedef yili projeksiyonlan yapilmig ve
yolculuk tahminleri saglanmistir. Besinci agamada ulasim ana plani kapsaminda temel
hedefler belirlenmistir. Altinci asamada alternatif senaryolar olusturulmustur. Yedinci asamada
ulasim ana plani igin senaryo olusturulmustur. Toplu tagima sistemi duzenlemeleri, transfer
merkezi diizenlemeleri, ara toplu tagima sistemi diizenlemeleri, bisiklet ulagimi dilzenlemeleri,
yaya ulasimi diizenlemeleri, kent igi otopark ve karayolu koridor duizenlemeleri, ¢evre ilcelere
toplu ulasim dizenlemeleri, sehirlerarasi ulagim duzenlemeleri ve ulagsim ana plani
kapsaminda &nerilerin faaliyetlerin 6zeti ulasim ana plani senaryosu kapsaminda
belirlenmistir. Sekizinci agamada ise gevre ilge dizenleme dnerilerine ait planlama ilkeleri

belirlenmistir.

Olusturulan ulagim modeli tzerinde caligiimis eksikler giderilmig ve Ulasim Ana Plani
kapsaminda model olusturulmustur. Bu modelde gelistirilen senaryo galismasi kapsaminda
gelecek yillar igin planlar yapiimistir. Hat planlamasi yapilirken toplu tagima sistemi icerisinde
ana omurga hatlar icin yolcu talebine uygun rayl sistem guzergahlari segilmistir. Bu
glzergahlar segilirken lastik tekerlekli sistem ve deniz ulagimi ile entegre olabilecek yaya yolu,
bisiklet yolu, toplu tagima duraklari, otomobil park alanlarini iceren transfer merkezleri de g6z

éniinde bulundurulmustur.

2040 yili igin 6nerilen toplu tagima rayl sistem hatti 4 isletme geklinde 6nerilmistir. 2030 hedef
yili icin toplam rayl sistem igletme uzunlugu 110 km'dir. ANT-UAP kararlar, 5'er yillik
periyotlarda gergeklegtiriimesi 6nerilen yatinm kararlan olarak planlanmistir. Tablo 1 ’da hedef
yili toplu tasima ray /Vqlstem \'ratlarmln genel 6zellikleri verilmigtir, /:—) \
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MR\ % f,’ )

r
Tarih Boyul Proje Kodu tyveren K- ‘[\ Yok Kodu Atan Kodu Yepi Kodn Disiptin Kodu /f)«k No Tosarm Agamass Revizyon

1
)

'l,m
\.; ™~ ) ./
07/11/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 \0004_ D\Ui 9 101 i P 0
+ ] .

=R




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

<3\

RASYONEL GRUP
MLLEND L ARIM A S

EXNBISLIK VE TASA

Tablo 16. Hedef yili toplu tagima rayli sistem hatlarinin genel 6zellikleri

] Uzunluk Hattin Giinliik Zirve Saatte
[Ana Hat Ingaat Istasyon Toblam Yolcu Kesitteki En
Etaplan  |isletme | Ingaat | Sayisl ps Yiiksek Yolcu
ayisi H :
acmi
s Varsak-
"Varsak-Zerdallllk Zerdalilik 22 22 40 349886 12183
Konyaalti-Lara 23 21
Konyaalti-Lara Lara-Kundu 23 10 10 317465 10523
Konyaalti-
[Konyaaltl-Varsak Varsak 18 18 18 353713 19027
Fatih EXPO- 28 8
Fatih-Havalimam Havall.mam 47 534749 29318
EXPO Fatih- 10 10
. Désemealt
2040 RAYLI SISTEM SEBEKESI
GENEL TOPLAMI 10 | 80 %

Ulasim ana plani gergevesinde yeni olusacak rayl sistem hatlari ile birlikte lastik tekerlekli
hatlar igin de yeni bir hiyerarsi olusturulmustur. Bu hiyerarsiye gore igletme bicimlerini de

iceren, zonlar arast iligkileri kuran, hat, giizergah yapisinda k&kli degisiklikler Onerilmigtir.

Yiksek yolculuk talebine sahip giizergahlar igin rayl sistemler, sehrin ulagim sisteminin

omurgasini olusturmugtur. OtobUs sistemleri ise rayl sistem kapasitesine ulagmayan hatlarda

veya rayh sistemleri besleyici hatlarda ulagim sisteminin temel bileseni olarak planlanmisgtir.

Antalya’da kent bitiininde olusturulan sistem butinlugu icinde kentin farkll alanlarinda

yolculuk talepleri, yol agi ve islevleri dikkate alinarak bir ulagim kademelenmesi Gnerisi

gelistirilmistir. Bu kademelenme; birinci derece, besleme, dig mahalle, kentsel, transit ve ring

hatlarindan olugmaktadir.
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3. YENi VERILERIN TOPLANMASI VE DEGERLENDIRILMESI

3.1. Kavsak Sayimi

Antalya 4. Asama (Konyaalti-Varsak) Rayh Sistem Hatti Ulagim Etut caligmasi kapsaminda
13.06.2022 — 14.06.2022 tarihleri arasinda Sekil 20'de yer alan 6 noktada trafik sayimlari
gerceklestiriimistir.

n A
®
K8
@
e
®
K4
(O]
K3
K2 @
®
K1
® o ] ~—| GOSTERIM
| — ) (®) KAVSAK SAYIM NOKTALARI

Sekil 20. Kavsak sayim noktalari

Kavsak sayimlan proje giizergahi tizerinde yer alan 8 noktada drone ile sabah, 6gle ve aksam

zirve saatlerde gergeklestiriimistir. Agagida kavsaklara iliskin bilgiler detayl olarak verilmistir.

/ by
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3.1.1. K-1 Bogacay Caddesi-Atatiirk Bulvari

Sayim Tarihi _ "_Saylm Periyotlari |
Sabah Ogle Aksam |
13.06.2022 07:30-09:00 12:00-13:00 17:30-19:00 I|

K-1 sinyalize bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir. “1 ve 3" numarali kol Bogacay

Caddesini, “2 ve 4" numaral kol Atatiirk Bulvarini temsil etmektedir Yaklagim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren uydu gérintusi agagida verilmistir (Bkz. Sekil 21).

Sekil 21. K-1'in konumu ve uydu gérantust

K-1’in sabah zirve saatteki tasit sayimlari neticesinde elde edilen saatlik tasit sayilan verilmistir
(Bkz. Tablo 17). Buna gdre kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 3.401 ta/sa'tir. Tasit

trafiginin kollara gére dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 22'de verilmistit.

A %/l
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Tablo 17. K-1 sabah sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 ' 2 3 4
a w| & S |lwlc e w| € 3 w| €

o S| O o |=|© o | =|9 e} 3| 2|+ TOPLAM|

A HEI B e

S |9|x 4 o |©|x o |O|%

1 12lolo| 1371|2597 |0|1|14]| 719 [19|17| 71 998

2 2 (0/0[1|14 |12 0 |18 |1 |1 ]| 1| 467 |42/5]|62 645

3 57 10/0|19|34 (1|0 3 4 |0|0|0| 47 [1]2]35 191

4 112 117! 5 |29 1867 |37110/103|180| 1 [ 2 |31] 152 |1 |1 |19 | 1.567

TOPLAM 209 17| 5 41/1952139(14|111/299| 2 | 5 |46 |1.385|63|25(187| 3.401

K-1 Kavsag 1 Numarali Yaklagim Kolu
Sabah Sayimu Bogacay Caddesi
998 l T 272
“%_':'1 %11(%83| %1

2 l J -
£ - |Er =i &

Un > - =
2|8 T gLt Toplam 5| 1567 e
© |3 € ° n R X<
| 2% —_— o2} 3401 =2 — N
s[5 © 2 12| 1661 =
B3 S = (ta/sa) = 2
| @ P | 2 32
E X3 =z 3
z S
o~ c

M1 1r

%2 (%20|%34 %44

362 l I 191 %\ / ;

3 Numarah Yaklasim Kolu

N\ /ﬁ/ Bodacay Caddesi [\ f \
I = 7 ! //.
' [? Sekil 22. K-1 kavsagl sabah sayimi saatlik trafik hacr\ﬂ%‘?)’nam \ ’IB{

Dokamaa || | ]
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K-1'in 6gle zirve saatteki tagit sayimlan neticesinde elde edilen saatlik tasit sayilari verilmigtir

(Bkz. Tablo 18). Buna gére kavsakta dgle zirve saatteki trafik hacmi 3.351 ta/sa'tir. Tasit

trafiginin kollara gére dagilimi ve y6n bilgisi sematize edilmis olup Sekil 23'te verilmistir.

Tablo 18. K-1 6gle sayimlan (zirve saat)(ta/sa)

K-1 Kavsag

1 Numarah Yaklagim Kolu

fq1r

%24 | %47 | %27

348 1 I 285

Ogle Sayimi Bogagay Caddesi
943 l I 467
%ej%w %73| %4
2 1 IJ_ ES
]
: T e | B
5l g B =3 Nk
=3 o 2| 1 Toplam — ¥ 1370 | |§2
© @ <« |7 L o | < x|
> _— o 3351 ®° ——— )
i 2 S S| =
© | § o X (talsa) 13 1653 N
© < ~ 0 —_. 2 e
£ X1 | = =
S ] x
b+ &
(o] c

1 2 3 4

= - = . = = = .
IBEERBEEHEEEHEEE &
5(0|S|°|5 |0 ol 5|0|g|°| & |02 o

1 30 |lolo| 2|47 | 0| 3|3 |144| 0| 2 |14 627 |11]|11] 40 943

2 58 |1 0|5 |3[33 /0|01 38 | 0| 0| 2| 523 |25(15] 50 753

3 126 | 0|0 |7 |63 | 03] 3 5 0|0 |1 69 | 0 8 285

4 188 |15| 6 |18 | 718 |26 (16|67 | 134 | 0 | 1 7 | 158 14 | 1.370

15 [ 11 261221741321 0 | 3 |24(1.377(36|28|112| 3.351

ekil 23, K-1 kavsagl 6gle sayimi saatlik trafik hacmi sefyrasi

) 3 Numarali Yaklagim Kolu
X et o o
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K-1'in aksam zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen tasit sayilar verilmistir (Bkz.
Tablo 19). Buna gore kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 3.880 ta/sa'tir. Tasit frafiginin

kollara gore dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 24'te verilmistir.

Tablo 19. K-1 aksam sayimlari (zirve saat) (ta/sa)

1 2 3 4
S |e|S S |els 2 |ols S |el|s§
[e] =3 o o o 2 o 3|9 TOPLAM
B HEERHHE
g|0|€|°|§|5|€°|8|0(L|°| 5 [9¢|°
1 60 0|1|53 |10 1621 |1 | 5| 593 |15/ 5| 56 953
2 58 |03 |3|33|0|0|0|43|0|1|3]|677 |41/7 |90 958
3 155, 0| 0|9 |104[1 |1 ]5 6 0|0 |0 ([127 |0 |1]41 448
4 229 (32| 3 |33|759 (31| 7 (701430 |1 |34|166 |1]|0]|12| 1.521
TOPLAM| 502 (32| 5 [45|949 |32 | 8 |76 |354 | 1 | 3 |43 |1563 [56(13|199| 3.880
KA Kavsad 1 Numarah Yaklasim Kolu
Aksam Sayimi Badagcay Caddesi
953 1 I 585
6 |%18|%70| %6
2 T J &
N = . [ z
g . 9 L = N N 3
] »(2
2|8 =4 = Toplam — 8| 1521 N ES
©|Q «— |° Lo | X<
>lx — [ 3880 | — D
=3 @ N | 1831 SIE
g8 oL (ta/sa) " 512
© (< o W —, X e
S X[ & | 3
3 =
2 )
- [ ] -
1 |%25|%36|%38
400 l I 448 ¢
N
3 Numaral Yaklagim Kolu '
q ) B Boﬁa;ayCaddesf \ W A
$ek|I 24. K-1 kaV§ag| aksam sayimi saatlik trafik hacn‘v }; masi
! %
/ Rapor Proje ve YuKlenici - Dokaiman =
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3.1.2. K-2 353 Sokak-Atatiirk Bulvari-323 Sokak

B ki Sayim Periyotlan _ |
~ | Sabah Ogle Aksam |
13.06.2022 07:30-09:00 12:00-13:00 17:30-19:00 ||

K-2 sinyalize bir kavsak olup 4 yaklagim kolu bulunmaktadir. “1” numarali kol 353 Sokak'l, “2"
numaral kol Atatirk Bulvari'ni; “3” numarall kol 323 Sokak'l ve “4" numarall kol ise Atatiirk
Bulvar'ni temsil etmektedir Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gosteren uydu

goruntiisti asagida verilmistir (Bkz. Sekil 25).

GOSTERIM
Kavgak Sayim Noktalari

Sekil 25. K-2'nin konumu ve uydu gorintisi

K-2'nin sabah zirve saatteki tagit sayimlan neticesinde elde edilen tagit sayilari verilmistir (Bkz.
Tablo 20). Buna gore kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 3.349 ta/sa'tir. Tasit trafiginin

ilgisi sematize edilmis olup Sekil 26’da verilmistir. & B(‘\
\

kollara gore dagilimi ve yd
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Tablo 20. K-2 sabah sayimlan (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
S |el|s§ B le|s D |ol|s B |els
re] S| O F o || 9| E o] 5| 9 kB [e] 3|9 TOPLAM
HHEHHEI R IHER EEE
glo|g|°|8§|o|g|°|5|0]|L|°| 5 |02 o
1 0 ololo|[s61|3[1]|12|155|1 |4 |6 | 153 (4|7 | 8 415
2 31| 6|7 |65|55|0|0 | 8 33 1|11 41001 |56(17|120| 1.685
3 63 | 0| 11143 |3 |1 6 0 0|j0]|0 25 |0]1] 3 157
4 25 [ 1] 1]3|789|50(16(125| 47 |0 | O | 3 27 |0]0)| 5 1.092
TOPLAM| 400 | 7 [10 |78 |948 (56 (19 (151235 | 1 | § |13 1.206 |60 |25(135| 3.349
K-2 KAVSAGI 1 Numarah Yaklasim Kolu
Sabah Sayimi 353 Sokak
415 1 I 495
%19[%40 %41| %0
2 J’ J >
2 g
% R = b ) 3
I P~ -
23 = S L1 Toplam — 8| 1002 NE!
53| | = 1B 3349 Sl — | |8
ZEl | = [REl— 2| T |YR
| (5 Q R (ta/sa) NN 1426 §|§,—
© | o = -
| § h 2 = 5 § 3
z g
- [ ] =
%0 | %34 %48\ %18
255 1 I 157 ﬁ
3 Numarah Yaklagim Kolu /
323 Sokak
L - —
Sekil 267 kavsagi sabah sayimi saatlik trafik 7;7« semasl é( Av
A 12
'. Rx;por Proje ve Yoklenici l P&Zk‘k\lmm I|‘I.
| Tarih Boyut Proje Kodu Iyveren Kodu Yik Kodu Alan Kodu Yapi Kodu Disiplin Kodu Koau Koda {"r N?t Tasanm Agamast Revizyon
07{1 1/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 000 TR 92 : 01 \ P 0
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. ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
® FEN iSLERI DAIRESI BASKANLIGI l'\

RASYONEL GRUP
TASARIM A S

MUMENTASIIN VE T4

K-2'nin 6gle zirve saatteki tagit sayimlar neticesinde elde edilen tasit sayilari verilmistir (Bkz.
Tablo 21). Buna gére kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 3.208 ta/sa'tir. Tasit trafiginin

kollara gore dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 27'de verilmistir.

Tablo 21. K-2 6gle sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
2 |els 2 |el|s 3 1a2|5 3 |25
o [=2| & o |29 o |22 o [3]8 TOPLAM
FHHBRIEEHHEEEERE
g 5|8l &8|o|€|°| 5 |0|L|°| & |9|L|°
1 0 olo|o|8 |1|]4|[3|8|0|3[4]| 91 [5]|3]3 281
2 263 | 28|32/ 44 |0 3[2] 40 |00 | 1][1.054|32/14| 72 | 1.567
3 79 | 0|12 |44 0|17 0 0|0|0| 4 |0OfO] 2 177
4 47 o[ 1]3]911]|40(13|91| 42 |0 |1 |7 | 25 |0]|0] 2 1.183
TOPLAM/| 389 | 2 [ 10|37 [1.081| 41 |21 [103/ 164 | 0 | 4 |12 |1.211|37 17| 79 | 3.208
 K2KAVSAGH | 1 Numaral Yaklasim Kolu
Ole Sayimu 353 Sokak
281 l I 438
%32]%32]%36 %0
3 l J »
o
= g
E o |2 Lo 3
= & [6)) L O
o § S Topl S S|
S|8 N CI optam — 8| 1183 ES
© |3 L R 3208 © G = <
=3 > IR 2| T N2
S5 & |2 (talsa) S| 1344 N
=|8 s ]
£ - 2 =3 3
=, =
Z )
: M9 ] -
%0 |%30|%46| %24
180 l I 177

Sekil 24 uéxz kavsaQi 6gle sayimi saatlik trafik hacmi sem

Repor Proje ve Yoklenici Doktman /

|
Tasanm Ajsmast Revizyon

3 Numaral Yaklagim Kolu
323 Sokak £ i il
\
a
|
f

[farih Boyut Proje Kodu Iveren Kodu Yak Koda Alan Kodu Yap1 Kodu Disiplin Kodu Kony Kodu

07/‘ 1/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 000 TR 2 lr'.lOl)'k P 0




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
@ FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI l‘

RASYONEL GRUP
NUHENT: )

NDUALIA VE TASARM &

K-2'nin aksam zirve saatteki tasit sayimlarl neticesinde elde edilen saatlik tagit sayilan
verilmistir (Bkz. Tablo 22). Buna gére kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 3.939 ta/sa'tir.
Tasit trafiginin kollara gore dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 28'de verilmistir.

Tablo 22. K-2 aksam sayimlan (zirve saat) (ta/sa)

1 2 3 4
a v | £ 3 w| S B w | & B w| &
g8 |49 g8 13|¢ 5 148]|¢ g [8|¢ TOPLAM
HHEE R HEE
5 |9|x o o 19|x o o |9 x o 5 |19|x o
1 0 0/0|0| 8 |5|0(12|133|0|0 | 4| 93 |4|1| 6 341
2 457 | 7 | 416539 (0| 0|1 |50 (|1|0]|6 [109|46|13(137| 1.921
3 146 | 0|1 |79 |1]|0]| 4 1 0|0 0] 24 [O|0] 2 285
a4 73 | 0| 0|1 1049|852 (11|91 77 |1 |0 | 2 34 11|10 1 1.393
TOPLAMI 675 | 7 | 5 |73 1.270| 57 |11 (107|261 | 2 | O |12 (1.247 (51|14 (145 3.939
K-2 KAVSAGI 1 Numarah Yaklasim Kolu
Aksam Sayimi 3253 Sokak
341 l I 761
%29[%40‘%31 %0
_g T -
2 - g g
- a2
g" IS Qg B T | R li | 3
=13 T (gLt oplam:. — 2| 1393 e
8E | = B 3939 8 — | i3
=13 = [8}— 2| == N
— & 3 g2
g § N P (ta/sa) @ 1457 &2
£ - N = §/3
= =
2 )
- [ 9 ] -
%0 |%36|%54| %9
275 1 I 285 e
-'//
C
3 Numaral Yaklasim Kolu \ /
S | T s /Y :
A

/
% Cﬁy&$ekil 28 kavgagl aksam sayimi saatlik trafik hacni §}4ma3| \\ /
\

| Rapor Proje ve Yoklenici = Dokifmpd.
Tl+ Boyul Proje Kodu l.vemn Kodu Yok Kadu Alan Kodu Yapi Kodu Disiplin K‘_J:‘ Konu Kodu Dok, No Tasarim Agamast Revizyon
07/1 1)2022 Ad ANT4 ABB RAS 000 000 TR l//I 92 101 P 0
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- ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
iR FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RASYONEL GRUP
a 3

AS
AUHENGILIN Vi TASARN A

3.1.3. K-3 Gazi Mustafa Kemal Bulvari-Atatiirk Bulvari

Sabah “Ogle Aksam
| 13062022 | 07:30-09:00 12:00-13:00 17-30-19:00

I} Sayim Tarihi L_Saylm Periyotlari '

K-3 sinyalize bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir. “1” numaral kol Gazi Mustafa
Kemal Bulvar’'ni, “2" numarall kol Ataturk Bulvari’'ni; “3” numarall kol Gazi Mustafa Kemal
Bulvarr'ni ve “4” numaral kol ise Atatlrk Bulvar’ni temsil etmektedir Yaklagim kollarini ve

kavsagin fiziki yapisini gésteren uydu gériintiisti agagida verilmistir (Bkz.Sekil 29).

| GOSTERIM
| Kavsak Sayim Noktalar

K3

Sekil 29. K-3'in konumu ve uydu gérintisi

K-3'lin sabah zirve saatteki tasit sayimlan neticesinde elde edilen tasit sayilari verilmistir (Bkz.

Tablo 23). Buna gotre kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 3.535 ta/sa'tir. Tasit trafidinin

kollara gore dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 30’da verilrn/i/lr.

M\&\*\

~ Rapor Praje ve Yoklenici ] Dol /1) |
Tarh Boyut Proje Kodu tyvecen Koda Yok Kodo Al Kodu Yap Kodu Disiplin {ﬂn Konu Kodu Dok No Mucm Jy— Iﬁ!aizyon
07/1 1/2(:'22 Ad ANT4 ABB RAS 000 000 TRV 92 101 P Inll 0
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

<A\

RASYONEL GRUP
MUHENTHSL AMRIN A.S

HENTHSLIN VE TS

Tablo 23. K-3 sabah sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
T |lals S a5 S |al|s 3 |25
o | 3|2 o |32|Q o | 3|9 o [=]|2| E |[TOPLAM
e 15(eE|E\8|E|E|E|5|E|E| B |52k
o) O | v O o) O | O o O | v o 6 O
1 15 /00|13 |6|0| 4 [136|0 |2 |5 | 39 |6(11]|25 647
2 117 (10| 1 (21119 | 0 | 1 3 177 | 32| 3| 952 [51|13|111| 1.323
3 181|110 |6 |78 23| 7 7 0|]0|0 37 |43 1 331
4 40 2|2 (802|517 123|100 (0 |1 |7 65 |62 21 1.234
TOPLAM/| 353 |15 | 3 [30]939|59(11 (137|259 | 3 | 56 | 15| 1450 |67|30(158| 3.535
K-3 Kavsagr 1 Numaral Yaklasim Kolu
Sabah Sayimt Gazi Mustafa Kemal Bulvars
647 l I 401
%8 |%22(%68| %2 |
3 1 J >
o 2
E f o t e ] 5
% i = L | & N
<r — ! ~ 4]
<3 - = Toplam — | 1234 g2
© «— 3 © e X
> % — 0 3535 e — NPy
53 S IR 1% | 1705 SIE
5[% Iy (ta/sa) = =1 38
£ * M | & 3
é’ = = — =
=
%2 (%27 | %57 (%14
283 1 I 331
3 Numarah Yaklagim Kolu
Gazl Mustafa Kemal Bulvarr
Sekil 30. K-3 kavsagdi sabah sayimi saatlik traﬁk%i semasil ‘,/7 \ _
P _ ;
/ / /(
/ 7
/
\ r) A
\ Rapor Proje ve Yoklenici / DD? pbie—, {

Fiuiih Boyut

Proje Kodn

lyverea Kodu

Yok Koda

Alan Kodu Yapt Kodu

Disiplin

AN

Revizyon

07/11/2022 A4

ANT4 -

ABB

RAS

000 000

TR
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
B FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

<\

&f\g\’()NFL GRUP

LENDIUR VE TASARM A

K-3'tin gle zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen saatlik tasit sayilari verilmistir

(Bkz. Tablo 24). Buna gére kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 3.015 ta/sa'tir. Tasit

trafiginin kollara gore dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 31'de verilmistir.

Tablo 24. K-3 dgle sayimlari (zirve saat)(ta/sa)
1 2 3 4
2 |e|5 T |w|5§ 3 |a|5 3 |25
pe } o - [e) 3 @] O p } Q 3| 9 TOPLAM
Bk 2|5|2E 82| e|E| & |5|EE
g 5|2|°|8|5|Lg|°|8|0|2|°| 8 |92°
1 4 o/lolo|46 |3|2[3]91|0|1|5|164|1]|4]|15 339
2 137 | 5|3 |6 |26 |0|0|3|62 |2 |3 |4 |75 |21/9|48 | 1.085
3 154 | 0|1|5|[(109 1|56 |12 |04 |1 64 3|2 7 374
4 96 | 4 | 1|9 |637[133/10[36|147 |16 | 3 [13| 92 |0 |14| 6 1.217
TOPLAM| 391 | 9 | 5 |20 | 818 |137|17 (48| 312 (18 |11 | 23 1.076|25/|29| 76 | 3.015
k-3 Kavsag: ' 1 Numaral Yaklasim Kolu
Ogte Sayim ; Gazi Mustafa Kemal Bulvar:
|
339 l I 425
%161%@%% %1
- TTEr .
2 — . = £
E o = i - A
U o™ — ==
= $ = g Toplam — 8| 1217 g2
AL e R | N — X«
> —_— © 3015 = —— w o
=3 2 = F o | 1206 § =
g3 3 = (ta/sa) = 512
© | < ‘.O- ~ ~e X |
E ® ] =% 3
= e — =
= =
%5 %32|%43 | %20
364 1 1374
3 Numaral Yaklasim Kolu
Gazi Mustafa Kemal Bulvarr

/7// X v

\J

M %\ kavsadi 6gle sayimi saatlik trafik hacmi se

1 Praje ve Yoklenici

Dol

I Tarih “ Boyut Proje Kodu Igverca Kodu Yk Kodu Aban Kodu Yapt Koda Disiplin fatt=

Kt Ko

Tasarm Asamast Revizyon

OT/ 11/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 000

92

101

P 0
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

<3\

1‘\\\ ONEL GRUP

HELIK Lz TASARM A 3.

K-3'lin aksam zirve saatteki tasit sayimlari neticesinde elde edilen tasit sayilari verilmigtir (Bkz.

Tablo 25). Buna gore kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 4.468 ta/sa'tir. Tasit trafiginin

kollara gore dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 32'de verilmigtir.

Tablo 25. K-3 aksam sayimlari (zirve saat) (ta/sa)

1 2 3 4
312|6 32|68 218|6 5 |2|8| k£ |topLAM
FHHEEHH R HHE
38 (0|€|°|8|6(L|°| 5|02 5 |9L°
1 8 O(O|1]|70 (3|0 |3 (194 |1 |1 [11]219 |4 [1]|17 535
2 154 |5 (49|21 (0|1 ]1]57|1|0]|2]1.087|52{11|134| 1.539
3 282 | 2 |1 (355|274 1|1 (18| 16 |0 | O[O | 71 (4|1 3 710
4 95 |6 | 1|4 (1153|489 [79(189 (0 | O (11| 81 |1 5 1.684
TOPLAM| 539 (13| 5 |49 [1.518/ 52 |11 |102( 457 | 3 | 1 |25 |1.459|61|15|159| 4.468
K-3 Kavsagt 1 Numarah Yaklasim Kolu
| N Akgam Sayum Gazi Mustafa Kemal Bulvar:
535 l I 607
%14(%39|%45| %2
E 1 ! e
2 . z
o R
=3 e | Toplam — 8| 1684 S
A5 —_— 2 N | X[
>lx _— @ 4468 =2 — NE
53 2 (&2 TR | 1693 3|5
£/3 I (ta/sa) = 312
- s 2
E X1 I3 E |
= =
4 o
: [ ] -
2 |%42|%45| %11
485 l I 710
_,/- 3 Numarali Yaklagim Kolu
Gazi Mustafa Kemal Bulvart

Pgﬁkll 32. K3 LaV§ag| aksam sayl

LW

mi ?ﬁ;aSI

gy7a
Ny

| Raper

Proje ve Yuklenici

n&:;atlik trafik h{_c
‘ \
\

\ Dokifflin

=]

Boyut

Proje Kodu

Ipveren Kodu

Yok, Kodu

Atan Kodu

Yapi Kodu Disiplin Kodu

Tasenm Aamen Revizyon

07/1 1/2#22
T

A4

ANT4

ABB

RAS

000

000 TR

_46-




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
® FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RASIONELSRT
3.1.4. K-4 Atatiirk Bulvan-Ogretmenler Caddesi-6.Cadde
Sayim Tarihi | Sayim Periyotlar : _ ]
Sabah Ogle Aksam
l 14.06.2022 | 07:30-09:00 12:00-13:00 17:30-19:00

K-4 sinyalize bir kavsak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir. “1” numarali kol Ataturk Bulvari’ni,
“2” numaral kol Ogretmenler Caddesi'ni; “3” numarali kol Atatiirk Bulvarr'ni ve “4” numarali kol
ise 6.Cadde’yi temsil etmektedir Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gésteren uydu
géruntusit asagida verilmistir (Bkz. Sekil 33). |

§ GOSTERIM
3 Kavsak Sayim Noktalan

Sekil 33. K-4’tin konumu ve uydu gorintisi

K-4'tin sabah zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen tasit sayilar verilmistir (Bkz.
Tablo 26). Buna gére kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 3.967 t‘a//sa'tir. Tasit frafiginin
kollara gore dagilimi ve ytn bilgisi sematize edilmis olup Sekil 34'te verilmistir. '

fhpor V' Porcoman D
Tuih ; Alea Kodu Yop1 Kodu Disiplin :3{. KoauKodu Dok, No 'r-i(m Apamant Revizyon
T
07/1 1/201? 000 000 T > 92 101 P 0




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRES] BASKANLICI

<\

RASYONEL (1RUP
ARIM A

MUHENDISUK VE TAS!

Tablo 26. K-4 sabah sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
5 |le|s 2| a5 5 |el|s 2 |2|§
o |22 o (3|2 o |32 | 9 o 3|8 TOPLAM
SHEHHEHEEIHEER R
5|0|L|®|8|0|L|°|8|0|L|°] & |9Lg°
1 77 | 0| 0| 8 |246| 1|2 |11 |957 |53 |14 |72 | 124 |9 |1]| 7 1.583
2 670 | 5| 3 25| 1 0|0 O 8 1100|168 |21 9 891
3 107154 |15|61 |87 |1 |0 | 7 10 (00| 1 9 0(0]| 0 1.315
4 25 (10|18 |2[0| 5 |41 0|11 13 (01| 0 177
TOPLAM|1.842/61 |17 |94 (421 | 4 | 2 | 23 1.016|54 |15 |75 | 314 |11|2 | 16 | 3.967
K4 KAVSAGH 1 Numarah Yaklagim Kolu
Sabah Sayirm Atatdrk Bulvarr
15831 12014
%17 %69 %
2 l J »
2 z
|~
£|$ 2 k— = s
| ;”S = 3> Tool O 9
| =13 o a1 9 oplam —{ 8| 177 &
| S — X w —— a| =<
>-' g e 8 3967 2 e & ﬂ*l.
N 5 | (ta/sa) FIR| s4s NE
@ | B . — s o
| g __________o\c’__; i._ ] 3
| & E
o~ c
— M1 1r
%1|%7 %91 %1
11591 11315
3 Numaral: Yaklasim Kolu
Atatirk Bulvarr
Sekil 3 sagdi sabah sayimi saatlik tra;' 1k hac i semasi

A

o

\(x

xJ/

% Rapor
07/11/2022

Proje ve Yaklenici \ }r \./f)u.kumm / / j
Boyul Proje Kodu Ipverem Kodu Yok Kodu Alm Kodo Yop1 Kodu {Piplin Kodu 1 Komu Kodu Dok, Mo Tasarum Apezaes, dizym =
A4 ANT4 ABB RAS 000 000 /T 3 92 101 P 0

48-




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI :
B FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI l‘

R \‘3\ ONEL (JRUP
WM

ISR VE TaS

K-4'tin 6gle zirve saatteki tasit sayimlari neticesinde elde edilen tagit sayilar verilmistir (Bkz.
Tablo 27). Buna gére kavsakta dgle zirve saatteki trafik hacmi 3.788 ta/sa'tir. Tagit trafiginin

kollara gére dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 35'te verilmistir.

Tablo 27. K-4 6gle sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
5 |eol|s5 3 |e|S B |els 2 |eol|s
c [=|2]|E|] ¢ |32 c |32| ¢ o |32 TOPLAM
BRI HER A EHE
o) O | v o o |9 |x o 5 | © g o o Ol o
1 86 | 0| 3|3[339|0|2|1[1.09932|13|13| 146 |2 |1 | 2 1.742
2 3750|113 2 o|lo|lo|3|0|1|0)| 8 |1]1]0 495
3 1123/44 (14|23 94 |0 |0 |3 |23 |0 |0 |1 25 |00 O 1.350
4 2 |ofof0o|90 |57 |1|66 0|2]1 0 0(0| O 201
TOPLAM1.613/44 [18 (29 (525 | 5 | 9 | 5 |1.219/32 (16 (16| 2561 |3 | 2| 2 3.788
— T 1 Numaral Yaklagim Kolu
Ggle Sayim Atatirk Bulvar '
17421 11704
%20 %66 %9 | %5
- ITTLf
2 »
0 2
b- " [ — — —_— = _— =
E § g ‘1 t_ E 3
g[$ I = Topl 2 3
83 3 N = oplam — 1 8| 201 i
b - 4 [5) - e
;_U § — ~ I 3788 | — g é
=8 w |z 1% | 288 S|
i o 2 (ta/sa) ® o
©|Q = © R 2
£ &3 =N 3
3 xR
| <& e
N I
= M1 ]
11 T
%2 |%7 %89 %2
12821 I135o
/ES 3 Numarali Yaklasim Kolu ]
N\ ,h Atatirk Bulvar: J /
17
"h Sekil 35. K-4 kavsagi 6gle sayimi saa traf' k hac ﬁma&
NON
F‘flpcr Proje ve Yitklenici % e Dﬂkﬂg\f !
Tarih I"l Boynt Proje Kodu Ipveren Kodu Yiik, Koda Alan Kodu Yapi Kodu Disiplin Kodu Konu Kodu r ‘]Dok No Tasarmn Ayamast Revizyon
07/11/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 000 TR 92 I \ 101 P 0
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
] FEN iSLERi DAIRESI BASKANLIGI

RASYONEL (rRl P
Pt M

WHSLIR VE TASAR

K-4'in aksam zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen tagit sayilar verilmistir (Bkz.
Tablo 28). Buna gore kavsakta dgle zirve saatteki trafik hacmi 4.788 ta/sa’tir. Tagit trafiginin

kollara gére dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 36’da verilmistir.

Tablo 28. K-4 aksam sayimlari (zirve saat) (ta/sa)

1 2 3 4
a3 w | € > w| & = w| € a wl| €
re} S| © 3| Q| kb 3| Q | 2| & |TOPLAM
HEEEHEIE RS HEE
8 |0|L|°|8|0|L(°|8 (0|2 ° 8 |5L°
1 67 | 1|1 |3 |543 (12| 1 |23(1.469|57| 8 (45| 160 |4 |3 | 3 2.402
2 4251512 (15| O 0/0|0|26 |3|0|1 /138 1|1 3 621
3 1106/65| 6 |91|135 |1 |1 | 5| 28 0|1 23 (0|0} 1 1.463
4 17111001933 |29 |76 |0 ]| 1]1 0 0/0( 0 303
TOPLAM1.615/ 71| 9 (110 871 (17| 4 (38 |1.599/60 | 9 (47| 321 |5 |56 | 7 4.788
K4 KAVSAGI 1 Numarali Yaklasim Kolu
AkgsamSayim Atatdrk Bulvars
| 24021 11805
|
f%z_[%ser %7| %3
3 ‘l J »
Gl 2
4 Y = c
£|§ 2 b = =
&S 2 [u Toplam 5 3
23 3¢ =, P — 12| 303 =
< - ) e
By | = 15, | amee ¢ = | |iz
T8 NS (ta/sa) Hls| 338 V&
£ x® ™ =15 3
= =
=z =
o~ [l I [
2 (%10 (%86| %2
17151 I1463
/ -
7 3 Numaral Yaklagim Kolu %4//
3 Atatiirk Bufvar [\ h é
L._/ T \ —
Sekil 36. @vg&&a{?@sayml atlik trafik Ha jlmi iemas’ \
. /
] Rapor Proje ve Yoklenici ‘\ Dﬂl}uu/ [ : ~
___\_; -r-un,[ Boyut Proje Kodu fyveren Kodu Yok Kade Yeopi Kodu Disiplin Kadu Kokphiod ok No / Tasom Agemast Revizyon
0711 ;5022 A4 ANT4 ABB RAS 000 000 TR 92 101 P 0
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
() FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RASYONEL GRUP
AUHENTISLIN Ve TASABIAL A §

3.1.5. K-5 Pinarbasi Caddesi-Atatiirk Bulvari-7.Cadde

Sayim Tarihi Sayim Periyotlan . -
Jul | Sabah Ogle Aksam
14.06.2022 07:30-09:00 12:00-13:00 17:30-19:00 '

K-5 sinyalize bir kavgak olup 4 yaklasim kolu bulunmaktadir. “1” numarali kol Pinarbasi
Caddesi'ni, “2” numaral kol Ataturk Bulvarrni; “3” numaral kol 7.Cadde’yi ve “4” numarali kol
ise Atatirk Bulvan’ni temsil etmektedir Yaklagim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gésteren

uydu gorintiisil asagida verilmistir (Bkz. Sekil 37).

Sekil 37. K-5'in konumu ve uydu gorintast

K-5'in sabah zirve saatteki tasit sayimlar neticesinde elde edilen tagit sayilan verilmistir
(Bkz.Tablo 29). Buna gére kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 5.761 ta/sa’tir. Tasit
trafiginin kollara gore dagilimi ve yén bilgisi sematize edilmis olup SI kil 38'de verilmistir

B 48 X \, 4

Hupor Proje ve Yoklenici ’ M‘k"‘m -I'f /] 7
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
12 FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RA\\ ONEL (uRUP

HINTISUR Vi

Tablo 29. K-5 sabah sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
e w| € s wl| € = vl S = vl S
e} S| Q| k& o || @ 3| 0O S| S| - ITOPLAM
AHHE I HEEHEEE R
glo|g|°|8|o|g€|°|&8|d|€|°| &8 [B]|<°
1 0 0|0 0|51 |11 3 (232 113|5|1523 (143 |64 | 1.800
2 0 cjlo|/0| 0 |OfOf|O 40 | 0| 1|5 |1704 [73|15|124| 1.963
3 135 | 0| 0|10 49 (0|1 | 7 0] 0|00 181 |5|1| 8 396
4 1302 | 9| 4|19|962|66|23|117| O o(0]|0 0 0(0]| 0 1.502
TOPLAM| 437 | 9 | 4 [291.062(67 (256|127 | 272 |1 | 4 |11 3.408 |92/19/196| 5.761
| K-S KAVSAGI 1 Numarah Yaklasim Kolu
| Sabah Sayimt Pmnarbagi Caddesi
19001 1478
]%3 %13| %84 %
2 ‘|' LI &~
E . i i =
| E = 03 !‘j T_ '% 3
g3 | 8 Toplam N >3
‘ 23 & |ol p — | 1502 e
S | 0= 5761 = = | |38
] — o] P —_— g
=3 2 |2— ] 3715 I
g g o s | (ta/sa) - § 3
- = s 2 S
15 il ° =4
< =X
- [ ] —
| | [ )
—
%0 |%14|%37| %49
II
288 l 1396
3 Numarah Yaklasim Kolu
7.Cadde /’—)
Sekil 38. K— vsadi sabah sayimi saatlik trafik hacmi semasi 'f)
1 A '
\L ’j Rapor Proje ve Yuklenici D*Iﬂmy .f{_f/

T Boyut Proje Kodu fyverea Kodu Yok, Kodu Alen Kodu Yopi Kodu Disiptin Kodu Kanu

<
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FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RAS\ ONEL GRUP

ENGIALIK VE TASARIM Ay

K-5'in égle zirve saatteki tasit sayimiar neticesinde elde edilen tagit sayilar verilmistir (Bkz.
Tablo 30). Buna gére kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 4.820 ta/sa’tir. Tastt trafiginin

kollara gore dagihmi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 39°'da verilmistir.

Tablo 30. K-5 6gle sayimlarn (zirve saat)(ta/sa)

|

1 2 3 4
S |aels 2 |e|5 T |el|ls Z |als
o | 3|8 o 2| 2]|E| e |28 o |32 TOPLAM
HHARHEHE IR HHE
S1o|8|°| &8 |5|g|°| &8 |0|2|°| 8 |5]|L|°
1 0 0/0|0| 75|03 3|189| 0| 8|8 808 |6|11 16| 1.127
2 0 0|0]|0 0 0|0 |0| 83| 0| 1| 21490 |41(20| 47 | 1.684
3 170 0 |2 |4 | 97 |0 | 4| 5 0] 0|0 |0 |162 |3 451
4 320 | 7 |10]12 (1101|140 |23 (45| O o|0]0 0 0|0 O 1.558
TOPLAM| 490 | 7 (12|16 [1.273/40 |30 |53 | 272 | - | 9 |10 |2.460|50|33| 65 | 4.820
I 1
L K-5 KAVSAGL 1 Numaral Yaklagim Kolu
l Bgle Sayim Pwnarbag: Caddesi
11271v I 625
!%7 %18 %75 %0
3 I Elr H
2 = i Zz
§ e X - % é
e 8 Toplam - 3B
213 & |olt P — & | 1558 e
SEl | = M 4820 2 = | |3
=3 ~ (8L, 2| — 4
- % & S |&=
g 3 o X (ta/sa) ! |o| 2608 53
«= Te) o - |
E = 3 =z 3
2 o
Z )
~ c
| [ | r

0|%24|%39 %’3?

291 l 1451

1 f,\ / %W
- &% Numarah Yaklagim Kolu
/A 7.Cadde ,
[ Sekil 39. K-5 kavsa;\ogg sayimi saatlik trafik hdcn‘)'/gem \V(

N Rafer Proje ve Yklenici qmﬁr e j

Tarh / Boyut Proje Kodu Igveren Kodu Yok Kodo Alsa Koda Yap Kodu Disiplin Kodu Konu Iwm Tasarm Agaman Revizyon
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MUHENIMRUIK VE Tase As

K-5'in aksam zirve saatteki tagit sayimlan neticesinde elde edilen tasit sayilari verilmigtir (Bkz.
Tablo 31). Buna gore kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 5.962 ta/sa'tir. Tasit trafiginin

kollara gére dagiimi ve yén bilgisi sematize edilmis olup Sekil 40'ta verilmigtir.

Tablo 31. K-5 aksam sayimlari (zirve saat) (ta/sa)

1 2 3 4
5 |els 5 |ael|ls S |wl5 5 |25
O o o |k (o] 3 Qo [e) o o | o] =S| © TOPLAM
I I HHER R EHE
gl8|8|°| & |5|g|°|5|06|g|°| 5 [0|L|°
1 0o [o[o|o|75|0[0|4[230|1]2|5|934 113 |39 | 1.303
2 o [o|o|o] o |o|O|O |65 |1]|0|0/|1751|77(11[129| 2.033
3 199 |1 (17192011 0 (o]0 |0|143|5|2]| 7 457
4 577 [13| 3 |25|1343(66 (12(131| 0 (0| O | O 0 |0(0]| O | 2169
TOPLAM!| 775 [14| 3 [32[1.509|66 |13 (136|295 | 2 | 2 | 5 |2.828|92|16|174| 5.962
K-5 KAVSAG 1 Numarali Yaklagim Kolu
Aksam Sayimt Pinarbagi Caddasi
13031 1825
% 6 |%18 %76 %0
3 l LT' B
o
| % o S g
% g -« X = & S §
2|3 & |ol¢ Toplam — ¥ | 2169 E|g
Slel | 5 & 5962 = = | i
Z|s = |5l 2| 2|2
T3 s = (ta/sa) b-lo] 3110 58
1] N ) * 3 40
E KM =5 3
3 =
2 )
: [ ] =
% (0 (%20|%45| %34
303 l 1457
_' 3 Numaral Yaklagim Kolu /
[ 7.Cadde

|
f& Sekil 40. K-5 kavgag\lq%amsaylml saatlik trafik haﬁ{'li emafl

f
4
Rapor Proje ve Yoklenici u{tyim

{
Konu ko

l'.\ﬂl-o
A4 ANT4 ABB RAS 000 000 TR 92 101
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ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI '
® FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RASYONELGRUE

3.1.6. K-6 Kizihrmak Caddesi-Karacaoglan Caddesi-Kéroglu Bulvari
Sayim Tarihi Sayim Periyotlan " |
Sabah Ogle Aksam ||
14.06.2022 07:30-09:00 12:00-13:00 17:30-19:00 |

K-6 sinyalize bir kavsak olup 4 yaklagim kolu bulunmaktadir. “1” numarali kol Kizilirmak
Caddesi'ni, “2” numarali kol Karacaoglan Caddesi'ni; “3” numaral kol Kizilirmak Caddesi'ni ve
“4" numarah kol ise Kéroglu Bulvarr'ni temsil etmektedir Yaklagim kollarini ve kavsagin fiziki

yapisini gésteren uydu gériintiistl agagida verilmistir (Bkz. Sekil 41).

Sekil 41. K-6'nin konumu ve uydu goéruntlsu

K-6'nin sabah zirve saatteki tasit sayimlari neticesinde elde edilen tasit sayilar verilmistir (Bkz.
Tablo 32). Buna gore kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 5.663 ta/sa'tir. Tasit trafiginin
kollara gére dagiimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 42'de ve/lmi§tir.

%&g\%& \&)\%\rf&{@

\

Hapor Proje ve Yiklenici

po \
Tasib / Boyut Proje Kodu fyveren Kodu Yok Koda Alan Kodu Yopi Kodu Disiptin Kodn Kont: Koda ﬁn No Taserm Agemant Revizyon
¥

4
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RASYONEL GRUP
MUHENTHSLIR VI FASURUM A%

Tablo 32. K-6 sabah sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
S || & B |el|s 2 |e| & 2 |el|s
o |3 | ¢ e |3|2| E o |3 | @ o |29 TOPLAM
2122(E 21525 25| E|5| B |B|EIE
g |58l §|d|g°|5|0|L|°| 5 |6|L°
1 10211218583 |2]|1 2 |11.363/45|39(85| 413 |1 (12|47 | 2.178
2 260 5|2 (17| 2 o(0] 1 31 7111585 ] 191 |7 3|32 563
3 1198/45 15|94 (176 | 5 | 3|15 (179 | 1 |1 [15]| 167 |4 |5 1.932
4 47 |11 3|5 |226| 7|7 |12 |567|7 |9 (38| 58 |0(0| 2 989
TOPLAM|1.607| 63 | 21 [124| 457 (15 |11| 30 (2.139| 60 | 50 143| 829 |(12|21| 90 | 5.663
K6 Kol 1 Numarali Yaklasim Kolu
Sabah Sayimi Kizthrmak Caddest
21781 11805
%3 %70:%22 %5
3 ‘l' J &
o 2
x5 [=]
L1 | o
%?% ™ £ = =3 3 g
S5 o 5t Toplam  ¥| o989 HE
[} % Cm—— ES (53] «— T -
=R = L. 5663 =i
©|8 23 & 18| 951 NE
5|8 3 (ta/sa) §18
. — 5 &2 '3'
: 2 :

Z 2
” M1 ] -
%10|%10(%70|%10
23931 11932
3 Numarah Yaklasim Kolu
Kizilirmak Caddest

f

Sekil 42. K-6 kavsagl sabah sayimi saatlik trafik .cmi semasl

A

-
| Proje ve Yuklenici i |

N

Tui\.l\‘d }I Boywt Proje Kodu fyveren Kodu Yk, Koduy Alsn Kndu Yap Kode Disiplin Mu Konu Kodu I Dok o Tasarmm Ajamast Revizyon

2 ) 10! P 0
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MUHENDILIN VE TASARIM A

K-6'nin 6gle zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen tasit sayilari verilmigtir (Bkz.
Tablo 33). Buna gére kavsakta le zirve saatteki trafik hacmi 4.243 ta/sa'tir. Tasit trafiginin
kollara gére dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 43'te verilmistir.

Tablo 33. K-6 dgle sayimlar (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
3 |el|ls 3 |el| 5 Z|w|s 2 |el|s
[=} = (] =) 3 o [o] - o [e] 3 o TOPLAM
2IZ|2(E|E 5B EIE|E|5| B 5|65
o |0 x o 8 |9x o 5 |©|x © 5 |9|x ©
1 12303475115 |718|20(|12|46| 269 [0 |7 | 14| 1.298
%) 1756|125 |16 7 o|lof[1|41 |51 |1]|168 |1 4| 7 433
3 1417/19 (1940133 |1 |6 [10|137 | 0| 3 |4 | 209 |2|6]| 16 | 1.722
4 77 oo |3 |179 |1 |4 |6 4232 |6 |13 71 |04 1 790
TOPLAM[1.492| 21|27 |62 | 394 | 3 |11 |22 [1.319) 27 | 22 | 64 | 717 3 (21| 38 | 4.243
Bhdiac 1 Numarah Yaklasim Kolu
Ogte Sayimi Kizilirmak Caddesi
-
12981v 11602
%7 |%61/%22]%10)
3 l J &
G 2
x ™~
E|$ N ey t 5
213 3 = SE
S5 ¥ (gl Toplam —Z| 790 HE;
© E? e = = G =
2E | = 5 4243 g = | |2E
=38 0 I— & 779 5|5
55 | 8 B (talsa) 3 E
E =3 =3 3
=S x
2 o
- [ ] :
%8 | %9 |%69|%14
14321 11722
.
,. %’fr 3 Numarali Yaklasim Kolu /
Q\ Kizthirmak Caddesi \
= i{igekll 43.,K/ 6 kaWsaylml @:traﬁk hacnt f D{ , \)}\
\ Rapor Proje ve Yklenici
\hniJ Boyut Proje Kodu tyveren Kodu Yok Kodu Alan Kodu Yapt Kodu Disiplin Kodu Konu Kodu Taranm Agamas: Revizyon
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MUHENTHS L

K-6'nin aksam zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen tasit sayilari verilmistir
(Bkz. Tablo 34). Buna gore kavsakta 6dle zirve saatteki trafik hacmi 5.461 ta/sa'tir. Tasit

trafiginin kollara gére dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil 44'te verilmigtir.

Tablo 34. K-6 aksam sayimlari (zirve saat) (ta/sa)

1 2 3 4
3 | w]| & T |al s S |eol| s 2 |els
83|kl |2|slElS|23|S|E|l © [2]8] [ [TOPLAM
al 2 a| > 2| > 2 >
5|2/515/5(85|6|518|55| 81850
5 |©9|x o |9|x o |9 |x 5 |9x
1 1301|3870 | 3|3|9[1.08939|13|71| 372 |6|6|36| 1.858
2 32|93 /21| 1Moo |1|34|6(|1|1]|198 93|18 618
3 1416|5117 |92|183 (10| 3 |21 (116 |1 |1 |4 | 81 |52 | 7 2.009
4 90 |12 ]4[249(17| 4 |29|468| 7 | 5|23 73 |0|2]| 3 977
TOPLAM|1.938| 63 [ 25 (125 513 (30 | 9 |59 [1.707| 53 |19 | 99 | 723 20(13| 64 | 5.461
- KokKavsal | 1 Numaral Yaklagim Kolu
Aks_a m Saytmi Kuzilirmak Caddesé
18581 12151
%5 |%65|%23| %7
= j’ J 4=-
G Z
el T - T £
£ ~ £ = =1z <3
s > |3t Toplam — 8| 977 NE!
© 5 — | =X R T =<
>|8 —_— 5461 ) — N
=9 0 & g
S g 8 °_\° (ta/sa) 3—_3_ 821 s g
X [¢e] S — * 32
E X [] @© 3
‘.5,: =
=
%6 1%11 %78| %5
18781v IZOOQ
; 3 Numarah Yaklagim Kolu
\ Kezilirmak Coddest / \
_. : Tl \
{—\\\ Sekil 44. K}g}vgag sam-sayimi sa%ﬁk hacmi yéﬂn/zy)l \
. /
\ Repor ] Proje ve Ytklenici Dokoman V / 7 - \_lr
\JTuih Boyut Proje Kode fpveren Kadu Yak. Kodu Alan Kodu Yapi Koda Disiplin Kodu Konu Kods Dok. N 2 ( Tasaren Agamey Revizyon
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k2] FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI
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HENGLIK VI TASARIM &

3.1.7. K-7 Kizihrmak Caddesi-Yegilirmak Caddesi-Gazi Bulvar

Sayim Tarihi . A i Saylm“Periyotlan
. Sabah Ogle Aksam

|| 12.09.2022 07:30-09:00 12:00-13:00 17:30-19:00 |

K-7 sinyalize bir kavsak olup 4 yaklagim kolu bulunmaktadir. “1” numaral kol Yesilirmak
Caddesi'ni, “2” ve “4” numarall kol Gazi Bulvari'ni; “3" numarali kol Kizilirmak Caddesi'ni temsil
etmektedir. Yaklasim kollarini ve kavsagin fiziki yapisini gdsteren uydu gorintist asagida
verilmistir (Bkz. Sekil 45).

Sekil 45. K-7'nin konumu ve uydu gérintast

K-7'nin sabah zirve saatteki tasit sayimlan neticesinde elde edilen saatlik tasit saylari
verilmistir (Bkz. Tablo 35). Buna gére hemzemin kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi

4.174 ta/sa’tir. Saatlik tasit trafiginin kollara gére dagihimi ve yon bilgisi sematlze dilmis olup

LA VA

Rap Proje ve Yaldenici
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<3\

RASYONEL (rRUP

LK VI TASAAIM

Tablo 35. K-7 Sabah Sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 <
5 |e2| 5§ B |2|§ 5 || 5 5 |el|5§
=) =3 (o] [=) =3 (o] o] =3 o = [=) 3| Q =~ TOPLAM
15 2|E e (52| E 2 |8|EI5| & |55 5
g|o|g|o| & |o|g|°|8|d|2g|°| 8 (8¢ °
1 19 8| 211|143 |8 | 4| 26 | 257 |13 |16 | 41| 371 | 6 |19| 34 978
2 236 | 1 11151232 | 4|2 ]| 39 57 2|6 557 [(26(19| 73 1.272
3 329 |18| 2 [17 | 350 | 4 | 6| 23 59 00| 4 145 | 2| 3| 17 978
4 95 1 2 (23| 71 3/0/| 14 | 385 43 | 52| 216 24 946
TOPLAM | 679 |28 | 7 | 66| 796 |19 11| 102 | 758 | 19 | 61 [103| 1.289 (41 (46 148 | 4.174
K7 OUden Kavsalt | 1 Numarah Yaklagim Kolu
Sabah Sayim | Yesilrmak Caddesi )
978 l T 780
Yo 19% 3% 44, % 4
e | L .
] 2
< -
E 8- t[= 5
g -5 Toplam 3 Sk
=5 928 | & — P —t X 946 Nk
|3 & 4174 = S
R | = (8- s s | |E
5|3 R ta/sa Fla &
S 0 S | £
£ ! =—In 3
= ' =
z &
o P J «
[% 6 % 39% 37" 017|
941 l I 978
3 Numarah Yaklagim Kolu
Kizihrmak Coddes!

Sekil 46. K-7 Kavsagd Sabah Sayimi Saatlik Trafik Hacmi Semasi

K-7'nin 6gle zirve saatteki tagit sayimlan neticesinde elde edilen saatlik tagit sayilan verilmistir
(Bkz. Tablo 36). Buna gére kavsakta &gle zirve saatteki trafik hacmi 3.335 ta/sa'tir. Saatlik tagit

trafiginin kollara gére dagilimi ve yén bilgisi sematize edilmis olup Sekil 47’de verilmisti ]
=N T N \ &
P /’4( \ Rapo] Proje ve Yukdenici /
\ Tarih I Boyul Proje Kodu lgveren Kodu Yok Kodu Alan Kodu Yapi Kodu Disiplin Kodu Konu Kodu Dok, | Tasarun Asames: Revizyon l,n"
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RASYONEL GRUP

MUHENGISLIR VI TASURINE 3

Tablo 36. K-7 Ogle Sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

1 2 3 4
5 2(8 |8 2|8l 2 58| 7 |38 g |rorum
E|le|E|l5| E|8|E|5| 5|25l §E12/5|3
8 |0|2|°| 8 |B8|2|°|8 |9 5 |9(2|°
1 37 2 113|190 | 8 | 4 | 26| 219 |17 42| 151 |4 |7 | 19 755
2 290 5 |37|247 | 5 | 2 |42 | 140 | 6 3121 1156 (9|4 | 17 951
3 203 |15 2 |15/ 249 | 4 | 6 |10 | 80 2 1 9|22 |6 |5 31 858
4 75 21311146138 |6 |0 |20|305 |6 |19|47| 114 | 4|3 ] 13 771
TOPLAM | 605 | 33|12 |81 | 824 |23 |12 |98 | 744 |31 | 31 |[119] 600 |23 |19 80 3.335
K-7 Dilden Kavsagt ! 1 Numaral Yaklagim Kolu ‘
Ote Sayru Yesilirmak Caddesi
755 1 I 731
_36% 38% 24]%
. LR .
Q
» . =1 | |§
3 = g NE
n = =
=N 957 — Toplam — 3 e
= I§ —_— 3355 H = H i
T3 A ta/sa Fle| ™ 5
@ | B 2
£ A= . 1B 2
= )
% 11% 31% é?l% 31
925 l I 858
3 Numarali Yaklasim Kolu ‘
Krlirmak Coddesi

Sekil 47. K-7 Kavsagl Ogle Sayimi Saatlik Trafik Hacmi Semasi

K-7'nin aksam zirve saatteki tasit sayimlarl neticesinde elde edilen saatlik tagit sayilar

verilmistir (Bkz. Tablo 37). Buna gére kavsakta aksam zirve saatteki trafik hacmi 4.016 alsa'tir.

Saatlik tasit trafiginin kollara gére dagiimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup

verilmistir.

\%Mw\“@

—

ekil 48’de
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Tablo 37. K-7 Aksam Sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

. 2 3 4
3 o | € ol w | € B w | S B w| S
o |28 o |32 ] ¢ o |2 | 2|k e |38 TOPLAM
SIS E(E|E 52|k 2|2 E|E| EI5lEk
g |15|8|°| §|c|g|°| &8 |0|g|°| &8 |0]|€g|°
1 50 |4 |1 |10([215 |4 | 1 |19|271 (26| 3 |59 | 223 |7 |8 | 39 940
2 409 | 21|12 (81| 236 | 4 |2 (40| 49 | 2 | O | 9 | 157 (175 | 25 1.070
3 339 [30| 2 |32|199 | 3|6 |3 |111 |5 |1 |18 126 |5|2|20 903
4 150 | 6 | 6 |24 | 113 | 5 | 0 |11 | 476 |13 | 6 | 80| 180 41 20 1.103
TOPLAM | 949 | 61|22 (147| 763 (17 | 9 |73 | 907 | 46 | 11 |166| 685 [35(20(105| 4.016

K-7DidenKavsaf | | 3 Numarah Yaklasim Kolu
Aksam Saytmt Yestliwrmak Caddesi
240 1 I‘] 179

Y% 26(% 38% 29i %7

TT L]

= &
2 - = g
g o8
=5 Toplam 1103 NE
=3 4016 — | 58
= ta/ 845 IE
58 BLSa 2
:E, 3
z g
o~ <

|

% 15% 231% 45(% 17

11311 I 903

3 Numarah Yaklagim Kolu
Kizdhrmak Caddesi

Sekil 48. K-7 Kavsagi Aksam Sayimi Saatlik Trafik Hacmi Semasi

K-7'nin Ust gecidinde sabah zirve saatteki tasit sayimlari neticesinde elde edilen saatlik tagit
sayilar verilmistir (Bkz. Tablo 38). Buna gore kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 7.277
ta/sa'tir. Saatlik tasit trafiginin kollara gére dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup $ekil -

49'da verilmistir.
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Tablo 38. K-7 Ust Gegit Sabah Sayimlari (zirve saat)(ta/sa)

2 4
YaklagmKou | S | 3 S | b 8 2 s | k TOPLAM
g 2 E > g 2 £ z
5 e ; © 5 o < ©
2 0 0 0 0 | 3434 | 31 74 252 3.791
4 2957 | 59 75 395 0 0 0 0 3.486
TOPLAM 2957 | 59 75 395 | 3.434 | 31 74 252 7.277
K-7 Diiden Kavsafh Ust Gegit
Sabah Sayimi
2 &
Q 2
c
o t 1
5 = Topl : T
(0 <
%5 3486 | — ap'am —{3| pa86 | [s5%
@ | 8 &2 |8 o | & P
o= E — 8 7277 ) — S )
=3 3791 = i 3791 N E
o3 2 ta/sa e 2
© |\ o L —
£ =3 3 3
z 3
(o] | E

Sekil 49. K-7 Kavsagi Ust Gegit Sabah Sayimi Saatlik Trafik Hacmi Semasi

K-7'nin Ust gecidinde 6gle zirve saatteki tasit sayimlan neticesinde elde edilen saatlik tasit
sayilarl verilmistir (Bkz. Tablo 39). Buna gore kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 6.040
ta/sa’tir. Saatlik tasit trafiginin kollara gére dagilimi ve yén bilgisi sematize edilmis olup, Sekil

50'de verilmigtir.

;@k "'% NSy

Tarth Boyut Proje Kodu ljveren Kodu Yiik. Kodu Alan Kodu Yapt Kodu Disiplin Kodu K l}l\
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Tablo 39. K-7 Ust Gegit Ogle Sayimlarn (zirve saat)(ta/sa)

> 4
Yaklasim Kolu | 3 2 S = 2 2 s | k TOPLAM
§ | 2 E | 3 § | = £l 3
5 o N © 5 o N
2 0 0 0 0o | 243 | 27 131 | 220 2.814
4 28090 | 32 | 144 | 241 0 0 0 0 3.226
TOPLAM 2809 | 32 | 144 | 241 | 2436 | 27 | 131 | 220 6.040
K-7 Diden Kavsag Ust Gegit
Ogle Sayim
= &
2 =
= =
% R — ° ) 3
- =
Sz| | 226 |2 Toplam —{3| 3226 NES
S8 | = 6040 E S
S5 | B E— — 5| 2 | [3F
|3 L= ta/sa Lo B
(1] b (e} | 2 -
£ ‘ =1 =3 3
2 | 8
o ‘ c

Sekil 50. K-7 Kavsag Ust Gegit Ogle Sayimi Saatlik Trafik Hacmi Semasi

K-7'nin Ust gegidinde aksam zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen saatlik tasit
sayllari verilmistir (Bkz. Tablo 40). Buna gore kavsakta akgam zirve saatteki trafik hacmi 5.636
ta/sa'tir. Saatlik tasit trafiginin kollara gére dagiimi ve yon bilgisi sematize edilmig olup Sikil

51'de verilmistir. N
/ \ |
\J

G x|

i

| Raigpr Proje ve Yoklenici /| Dokiman

Boyut Proje Kodu Iveren Kodu Yiik. Kode Al Kodu Yepi Kodu DisiplinKodu | [ FonuKeds
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Tablo 40. K-7 Ust Gegit Aksam Sayimlar (zirve saat)(ta/sa)

g 4
YaklagmKolu | 3 2 S | E 8 2 S | E TOPLAM
§ | ¢ E | 3 5§ | = £l 3
o O N 5 o N
2 0 0 0 0 2552 | 79 80 341 3.051
4 2194 | 114 71 206 0 0 0 0 2.584
TOPLAM 2194 | 114 7 206 | 2552 | 79 80 341 5.636
K-7 Dilden Kavsag Ust Gegit
Akgsam Sayimi
- I
] 2
- T — = <
= t x
3 S Topl 2 T
8 o oplam = N2
2y | 284 3 P — Z| 584 3%
SIS . g 5636 ey . N
=N 3051t | =/ i 3051 JE
R = ta/sa = 2
2 —
E ! =13 3
z g
~ 3
- Sekil 51. K-7 Kavsagi Ust Gegit Aksam Sayimi Saatlik Trafik Hacmi $emasi

A A T

— o) Rafor Proje ve Yklenioi Doktman |
=i Tarih / Boyut Proje Kodu lyveren Kodu Yok Koda Alan Kodu Yop Kodu Disiplin Kodu KomuKodu Dol No Tasom Agamast Revizyon
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MUAENDISUIK VE Tass

K-7'nin alt gecidinde sabah zirve saatteki tagit sayimlari neticesinde elde edilen saatlik tagit
sayilar verilmistir (Bkz. Tablo 41). Buna gdre kavsakta sabah zirve saatteki trafik hacmi 2.807

ta/sa'tir. Saatlik tasit trafiginin kollara gére dagilimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil

52’'de verilmistir.

Tablo 41. K-7 Alt Gegit Sabah Sayimlan (zirve saat)(ta/sa)

1 3
YaklagmKolu | 3 E S = 8 E S - TOPLAM
E | 2 E | 3 § | = E | &
o) © 4 5 o N4
1 0 o | 1476 | 3 4 160 1.634
3 1007 | 3 6 148 0 0 0 0 1.164
TOPLAM 1.007 | 3 3 148 | 1476 | 3 4 160 2.807
K-7 Diiden Kavsa Alt Gegit 1 Numarah Yaklagim Kolu
Sabah Sayim Yesilirmak Caddesi

16431 11164

% 0 4%100% 0| %0

Toplam
2807
ta/sa

[q 1

% 0|%0{»100% 0

16431 I‘I 164 M
3 Numaral Yaklasim Kolu
Kizifirmak Caddess [\

; \ Sekil 52. K-7 Kavsagl Alt Gegit Sabah Sayimi Saatlik Trafik Hacmi emaS|\ \)
3

| Repor Proje ve Yoklenici Dybfiman
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K-7'nin alt gegidinde 6gle zirve saatteki tasit sayimlari neticesinde elde edilen saatlik tasit
sayilar verilmistir (Bkz. Tablo 42). Buna gére kavsakta 6gle zirve saatteki trafik hacmi 1.502

ta/sa’tir. Saatlik tasit trafiginin kollara goére dagiimi ve yon bilgisi sematize edilmis olup Sekil

53'de verilmistir.

Tablo 42. K-7 Alt Gegit Ogle Sayimlan (zirve saat)(ta/sa)

%o%1oq%o|%o

JT Ly

Toplam
1502
ta/sa

OPjIr

7100 % 0

817 1 I 685

3 Numaral Yaklasim Kolu
Kuzihrmak Caddesi

1 3
Yaklagm Kolu | 8 3 s | E 8 2 S | E TOPLAM
§ o £ > 5 2 £ =
5 o 2 © 5 o 2 ©
1 0 0 0 0 724 4 3 86 817
3 613 0 2 70 0 0 0 0 685
TOPLAM 613 0 2 70 | 724 4 3 86 1.502
K-7 Diiden Kavsag: Alt Gegit 1 Numarah Yaklagim Kolu |
Ote sayimu ~ Yegilrmak Caddesi !
817 J' I 685

$ek|| 53.K-7K g1 Alt Gegit Ogle Sayimi Saatlik Trafik Hacmi Semasi \

o N

\X

A
‘] Rapor Proje ve Yuklenici Dnl(\lrmii i
.5 T-lii; Boyut Proje Kodu yveren Kodu Yk Kodu Alan Kodu Yap Kodu Disiplin Kodu Koan 'l' Dok. N Tasarm Ajamast Revizyon
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K-7'nin alt gecidinde aksam zirve saatteki tasit sayimlarn neticesinde elde edilen saatlik tagit
sayilan verilmigtir (Bkz. Tablo 43). Buna gére kavsakta akgam zirve saatteki trafik hacmi 1.087
tafsa’tir. Saatlik tasit trafiginin kollara gbre dagiimi ve yén bilgisi sematize edilmis olup Sekil

54'de verilmigtir.

Tablo 43. K-7 Alt Gegit Aksam Sayimlan (zirve saat)(ta/sa)
1 3

Yaklasim Kolu TOPLAM

oYTT

o | OYTT
Otomobil

© |Otomobil
o | Otobls

100 870
0 216
100 1.087

-~
(o)}
[{e]

1
3
TOPLAM

[=]

136
136 759

(8]
o
N
(o]
w | @ | © | Kamyon

© | o | ©| Otobius
w | o | w|Kamyon

[42]
o
N
(-2}

K-7Dddlen Kavsag Alt Gagtt ' 1 Numarah Yaklagim Kolu
Akgam Sayimi | Yesilirmak Caddesi

870 l I 216

[%0%100%0 % 0
4k

Toplam
1087
ta/sa

M4 1

% 0| % 0 pe10d % 0

870 l I 216

3 Numarah Yaklagim Kolu >T\
Kzilirmak Caddesi

$ekpr54 K-7 Kavg,agl Alt Gegit Ak§am Sayimi Saatlik Trafik Hacmi Sema3| \ )
,1

Dokman |

Konu Kodu [ No Tasanm Ajamoest Revizyon

| Rapor Proje ve Yuklenici
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3.2. Toplu Tasima Anketleri

“Antalya 4. Asama (Konyaalti-Varsak) Rayl Sistem Ulagim ve Fizibilite Etiid(i ile On/Avan
Proje Hazirlanmasi isi” kapsaminda yeni verilerin toplanmasi amaciyla 2.531 adet toplu tagsima

anketi gerceklestirilmistir (Bkz. Sekil 55).

GOSTERIM

= Proje Glizergahi
© Toplu Tagima Anket Noktalan

Sekil 55. Toplu tagtima anket noktalari

3.2.1. Toplu Tagima Anketi Sonuclari

Toplu tasima anketi; 1.379'u erkek, 1.152’si kadin olmak {izere toplam 2.531 katihmci ile
gerceklestirilmistir (Bkz. Tablo 44). Yapilan anketlerin  %54'unt erkek icilar
olusturmaktadir (Bkz. Sekil 56).

I‘-
Tablo 44. Anket katilimcilarinin cinsiyet durumu z\
_ cCinsiyet | Kigi Sayist
e 1.379
, Kadin _ aEE 1.152 -
- - 253 gl
N ‘ Rapor K . kProje ve Yenici Dokgman, \
,_) }th Boyut Proje Kodu Igveren Kodu Yok Kodu Alan Kedu Yapr Kodu Disipli Konu Kodu \ .):\_‘ Toasrn Agamas: R:vizy::
9//1 172022 A4 ANT4 | ABB RAS 000 000 TRl'[‘\ 92 1 \r\ "o
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Erkek

m Kadin
54%

Sekil 56. Anket katilimcilarinin cinsiyet dagihmi

Anket katiimeilannin yas dagiimi degerlendirildiginde, en yaygin yas grubunun %29 oran ile
19-25 yas araliginda oldugu belirlenmistir. En az kisi sayisina sahip yas grubunun ise %5 oran
ile 56-64 yas arasi ve 65 yas Uzeri oldugu belirlenmigtir. Kullanicilarin yas dagiimi ve yas
araliklarinin yizdelik gosterimi asagidaki gibidir (Bkz. Tablo 45-Sekil 57).

Tablo 45. Anket katilimcilarinin yas araliklan

Yas Kisi Sayisi
14-18 415
19-25 739
26-35 598
36-45 336
46-55 200
56-64 122

65+ 121

Genel Toplam 2.531

D
Rapor Proje ve Yoklenici /11 wum e
J Boyut Proje¢ Kodu gveren Kodu Yok Kodu Alao Kodu Yapi Kodu Hip i Kodu Konlighody T #si, No Tasanm Agamas Revizyon
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o
% 5%

16%

N 24%

14-18
m18-25
26-35
m 36-45
m 46-55
56-64

m G5+

Sekil 57. Ankete katilanlarin yas araligi dagilimiari

Anket katiimcilarinin egitim durumlar ve egitim durumu oransal dagilimi agagida verilmistir
(Bkz. Tablo 46-Sekil 58). Buna gore, katiimcilann egitim dizeyi %52 oran ile ortadgretim, %36

oran ile tiniversite ve %12 oran ile ilkdgretimdir.

Tablo 46. Anket kattlimcilarinin egitim durumu

Egitim Durumu Kisi Sayisi
[Ikdgretim 296
Ortadgdretim 1.326
Universite 909
Genel Toplam 2.531

A n

i

/" Rapor

-
Proje ve Yaklenici !

Tarih
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12%

36%

iIkégretim

m Ortadgretim

Universite

Sekil 58. Anket katilimcilarinin egitim durumu dagilimi

Ankete katiim saglayan kullanicilann g¢alisma durumu degerlendirildiginde calisan kisi

sayisinin en fazla oldugu gérillmektedir (Bkz. Tablo 47). Katihmcilarin ¢alisma durumunun

verildigi dagilim grafiginde ¢alisan kisi orami %50, 6grenci orani %29, emekli orani %8, kendi

isinde calisan orani %2 ve galismayan orani %11 olarak belirlenmistir (Bkz. Sekil 59).

Tablo 47. Anket katihmcilarinin ¢caligma durumu

Calisma Durumu Kisi Sayisi
Calisan 1.271
Calismiyor 278
Emekli 209
Kendi Isi 51
Ogrenci 722
Genel Toplam 2.531

-l

/
¢ /
[

g
Rapor Proje ve Yiklenici

Tarih Boyut Proje Kodu lyveren Kodu. Yok Kodu Alan Kodu Yapt Kodu Drsiplin Kodu
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m Caligsan
Calismiyor

t Emekli

2% m Kendi isi

Odrenci

Sekil 59. Anket katilimeilarinin galisma durumu dagilimi

Anket katilimcilarindan toplu tasima kartina sahip olan kisi sayisi Tablo 48'de verilmistir. Buna
gére toplu tagima kartina sahip olmayanlarin orani 117 kKisi ile %5, toplu tagima kartina sahip
olanlann orani ise 2.414 kisi ile %95'tir (Bkz. Sekil 60). Bu durum toplu tagima kullaniminin
ilde yaygin oldugunu gdstermektedir.

Tablo 48. Anket katiimcilarinin toplu tagima kart sahipliligi durumu

Toplu Tasima Kart Sahipliligi Kisi Sayist ﬁ
Var 2.414 I
Yok 117 I
Genel Toplam 2.531 I
5%

\ $ek|I 60. Ar{ket Katilimcilarinin Toplu Tagima Kart Sahlpul\gaaglllm \ k/

)

ﬁnpor Proje ve YtKlenici ¥ Doktiman
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Anket katihmcilaninin ézel araca sahip olma durumiari verilmigtir (Bkz. Tablo 49-Sekil 61).
Buna gdre anket katilimcilari %21 oraninda 6zel araca sahipken, %79 oraninda ézel araca
sahip degildir.

Tablo 49. Anket katiimcilarinin 6zel arag sahipliligi durumu

Ozel Arag Sahipliligi Kisi Sayisi
Var 543
Yok 1.988
Genel Toplam 2.531

Sekil 61. Anket katilimcilarinin 6zel arag sahipliligi dagiimi
Anket katihmcilarinin bisiklet sahiplik durumiari verilmigtir (Bkz. Tablo 50-Sekil 62). Buna gore
anket katiimcilari %31 oraninda bisiklete sahipken, %69 oraninda bisiklete sahip degildir. Bu

durum ilde bisiklet kullaniminin yaygin olmadigini géstermektedir.

Tablo 50. Anket katiimcilarinin bisiklet sahipliligi durumu

Bisiklet Sahipliligi Kisi Sayisi
Var 790
Yok 1.741
Genel Toplam - 2.531 A

/ Rapor Proje ve Ytklenici \Y Dokoman | .
/ Tasih Boyut Proje Kodu fyveren Kodu Yak, Kodu Alan Kodu ‘\-':p| Kodu Disiplin Kodu Konu Kodu / Dok. No Tatwrzm Ajamas: Revizyon \
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Var
Yok

Sekil 62. Anket katihmcilarinin bisiklet sahipliligi dagilim

Anket katilimcilarina yolculuklarina iliskin sorular yéneltilmis, ilk olarak gunlik seyahat sikliklari
sorulmustur (Bkz. Tablo 51-Sekil 63). Buna gére anket katihmcilarin gunliik yolculuklarinda

%86 oraninda 1-2 defa, %12 oraninda 3-4 defa ve %2 oraninda da 5 ve (izeri defa seyahat
ettiklerini ifade etmistir.

Tablo 51. Anket katilimcilarinin seyahat sikliklari (giinde)

Seyahat Siklidi (Giinde) Kisi Sayisi
1-2 defa 2.167
3-4 defa 301
5+ 63
Genel Toplam 2.531

—

o Tl 43

V' Repor Proje ve Yoklenici 7 Dokman
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2%

m 1-2 defa
3-4 defa

Sekil 63. Anket katilimcilarinin seyahat sikliklar dagiimi (ginde)

Anket katiimcilarinin haftalik seyahat sikligr bilgilerinde ise katiimcilar, %37 oraninda 6-10
defa yolculuk yaptigini dile getirmistir. Bununla birlikte katiimcilar, %26 oraninda 1-5 defa,
%25 oraninda 11-15 defa, %5 oraninda 16-20 defa, %3 oraninda 21-25 ile 26-30 defa ve %1
oraninda 31 ve Uzeri defa seyahate gikmaktadir (Bkz. Tablo 52-Sekil 64).

Tablo 52. Anket katiimcilarinin seyahat sikhigr (haftada)

Seyahat sikhdi (Haftada) Kisi Sayisi
1-5 defa 669
6-10 defa 937
11-15 defa 632
16-20 defa 126
21-25 defa 73
26-30 defa 70
31+ 24
Genel Toplam 2.531
/ Rapor Proje ve Yiuklenic kiman
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3% - 3% 49,

5%

1-5
m6-10
11-15
= 16-20
m21-25
m26-30
31+

Sekil 64. Anket katilimcilarinin seyahat sikliklari dagihimi (haftada)
Anket katilimeilarina yolculuk baslangic amaclari sorulmustur. Elde edilen bilgilere gore
yolculuklarin %46’s1 ev amagl, %13'u is amagch, %3’ okul amach ve %38'i diger amaclarla

yapilmaktadir (Bkz. Tablo 53-Sekil 65).

Tablo 53. Anket katilimcilarinin yolculuk amagclari

Yolculuk Amaclari Kisi Sayisi
Ev 1.157
Is 331
Okul 86
Diger 957
Genel Toplam 2.531

/ Rapor Proje ve Yoklenici v
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mEy
38% i
$
1 Okul
Diger
\ y
3%

Sekil 65. Anket katilimcilarinin yolculuk amaglari dagilimi

Katilimcilarin seyahatlerinin baslangic amaglari disinda yolculukiarinin baslangi¢ ilgeleri
sorulmustur. Anket katihmeilarinin yolculuklarinin baslangc ilcelerini en fazla %56 oraninda
Muratpasa, %33 oraninda Konyaalti ve %10 oraninda Kepez ilgeleri olusturmaktadir. Ayrica
yapilan yolculuklarin baglangic ilcesini %1 oraninda diger ilgeler (Aksu, Dégemealt, Kemer,
Korkuteli ve Kumluca) olusturmaktadir (Bkz. Tablo 54-Sekil 66).

Tablo 54. Anket katiimeilarinin yolculuklarinin baslangig ilgesi

Yolculugun Baslangig ilgesi Kisi Sayisi
Kepez 248
Konyaalti 834
Muratpasa 1.426
Diger 23
Genel Toplam 2.531 )

’..
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33%

Kepez
Konyaalti
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Sekil 66. Anket katiimcilarinin yolculuklarinin baslangig ilgesi dagiimi

Katilimcilarin  seyahatlerine bagladiklant mahalle bilgileri degerlendirildiginde, en fazla
Tahilpazari, Kizilarik ve Arapsuyu mahallerinden yolculuk baglandig! ifade edilmigtir. S6z0

edilen bu mahalleleri, Liman, Meltem, Varlik, Yenigiin ve Altinkum mahalleleri takip etmektedir

(Bkz. Tablo 55).

Tablo 55. Anket katiimcilarinin yolculuklarinin baslangic mahalleleri

Yolculugun Baglangic Mahallesi Kisi Sayisi Oran (%)
[Altinkum Mahallesi 89 4%
[Arapsuyu Mahallesi 264 10%
[Bahcelievier Mahallesi 81 3%
|Giirsu Mahallesi 70 3%
[Kizilanik Mahallesi 317 13%
[Liman Mahallesi 197 8%
|[Meltem Mahallesi 148 6%
[Tahilpazar Mahallesi 417 16%
[Varhik Mahallesi 92 4%
Yenigiin Mahallesi 92 4%
I%ﬁer 764 30%
enel Toplam 2.531 100%

Anket katilimctlaninin yolculuk bitis amaglar en fazla %37 oraninda ev amagli, %16 oraninda

is amagl, %5 oraninda okul amagl ve %42 oranlnda diger amacl yapidigi ifade edilmistir

(Bkz. Tablo 56- Seky%
N~ \

RN
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Tablo 56. Anket katimcilarinin yolculuk bitis amaclan

42%

& 16%
\ 5%

Yolculugun Bitis Amaclari Kisi Sayist
Ev 941
is 398
Okul 123
Diger 1.069
Genel Toplam 2.531
i

Sekil 87. Anket katilimeilarinin yolculuk bitis amaglarinin dagilimi

Anket katilimcilarinin yolculuk baslangig ve bitis amaclarina verdigi cevaplar kapsaminda

yolculuk baglangic-bitis amaclari matrisi olusturulmustur. Buna gore en fazla yolculuklar ev-

diger, ev-is ve diger-ev seklinde gerceklestirilmistir (Bkz. Tablo 57).

Tablo 67. Yolculuk amaglari matrisi

Yolculuk Amagclar Matrisi Ev Is Okul Diger | Genel Toplam
Ev 92 369 114 582 1.157
Is 293 10 1 27 331
Okul 79 7 86
Diger 477 19 8 453 957
Genel Toplam 941 398 123 1.069 2.531
n/
,ﬁ% | 5 % AN (I / \/
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Anket katiimcilarinin yolculuklarinin bitis ilgeleri ise en fazla %41 oraninda Kepez, %33
oraninda Muratpasa ve %21 oraninda Konyaalti ilceleri olusturmaktadir. Ayrica yapilan
yolculuklarin bitig ilcesinin %5 oraninda diger ilgelerden (Aksu, Désemealti, Gazipasa, Kemer,
Korkuteli ve Serik) olustugu goriimektedir (Bkz. Tablo 58-Sekil 68).

Tablo 58. Anket katilimcilarinin yolculuk bitis ilgesi

Yolculuk Bitis ilgesi Kisi Sayisl Oran
AKsSU 40 1,58%
_DIGER 45 1,78%
DOSEMEALTI 13 0,51%
GAZIPASA 1 0,04%
KEMER 10 0,40%
KEPEZ 1.045 41,29%
KONYAALTI 542 21,41%
KORKUTELI 7 0,28%
MURATPASA 823 32,52%
SERIK 5 0,20%
Genel Toplam 2.531 100%
5%
Konyaalt
33%
-
\21%/

Sekil 68. Anket katilimcilarinin yolculuk bitis ilgesi dagilimi

Anket katilimeilarinin yolculuk baslangig-bitis ilgesi matrisi verilmistir (Bkz. Tablo 59). Buna

gore yolculuklar en fazla Muratpasa-Kepez, Muratpasa ilgesi, Konyaalti ilgesi ve Ko aalti-

Kemer ilgesi arasinda gerceklesmektedir.
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Tablo 59. Anket katiimcilarinin yolculuk baslangic-bitis ilcesi matrisi

o o (B|E_|Z(8 8|85 (e |X(5 0.
Yolculuk Baslangi¢-Bitig licesi Matrisi|x | @ & | -= £ S22 k|sw R -
<2 Y|/ x|5|8|5 [»|og
He] (=] -
o 0] ¥| X |
Aksu 3 3
Dosemealti 1 12 3 6
Kemer 1 2 3 6
Kepez 11 3 124 |37 1 | 77 | 1[4 | 248
Konyaalti 1] 3 | 1]9[238375 1 [193 |1 |12] 834
Korkuteli 4 4
Kumluca 1 1
Muratpasa 37, 7 11676 127| 1 | 545 | 3 [29(1.426
Diger 1 2 3
Genel Toplam 40| 13 | 1 [10[1.045542| 7 | 823 | 5 [45(2.531

Katihmcilarin seyahatlerinin bitis mahalleleri bilgilerine bakildiginda ise en fazla %4 oranla
Kltir mahallesinde seyahatlerin sonlandirildigi ifade edilmistir. Séz( edilen bu mahalleyi,
Arapsuyu, Varsak Kargtyaka, Teoman, Hurma ve Liman mahalleleri takip etmektedir. Ayrica
katiimeilarin %72 oraninda diger mahallelerde (Ahatli, Ahirtag, Altinkum, Ayanoglu, Barts,
Cumhuriyet, Caglayan, Emek, Etiler vd.) yolculuklarini bitirdigi gérilmektedir (Bkz. Tablo 60).

Tablo 60. Yolculuklarin bitis mahalleleri

Yolculugun Bitis Mahallesi Kisi Sayisi Oran
Arapsuyu Mahallesi 78 3%
Varsak Karsiyaka Mahallesi 76 3%
Yeni Mahallesi 48 2%
Teomanpasa Mahallesi 68 3%
Hurma Mahallesi 84 3%
Kiiltiir Mahallesi 107 4%
Liman Mahallesi 76 3%
Emek Mahallesi 58 2%
Fener 62 2%
Meltem 63 2%

Dider 1.811 72%

Genel Toplam 2.531 100%

Anket katihmcilarinin yolculuk baslangig- bitis mahallesine verdigi cevaplar dogrultusunda

yolculuk baslangig-bitis mahallesi matrisi olusturulmustur (Bkz. Tablo 61). Buna gére en azla

|
f

g~ []) ¢

ket katihmeilarinin yolculuk baslangic-bitis

Tablo 61.
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Katiimcilara arag igerisinde gecirdikleri zaman sorulmustur (Bkz. Tablo 62-Sekil 69). Buna
gére katiimcilar en fazla %27 oraninda 31 dakika ve (zeri arag icerisinde zaman

gecirmektedir. Katimeilar en az %2 oraninda 0-5 dakika arag igerisinde zaman gegirmektedir.

Tablo 62. Anket katilimcilarinin arag igerisinde gegirdikleri zaman (dk)

Arag icinde Gegen Zaman (Dk) _ Kisi Sayisi
0-5 50
6-10 284
11-15 399
16-20 427
21-25 290
26-30 393
31+ 688
Genel 2.531
2%

C-5
m5-10
m11-15

16-20

16% \ 175 m21-25
; Q
' 1%\ 26-30
m3T+

Sekil 69. Anket katiimcilarinin arag igerisinde gegirdikleri zaman dagilimi (dk)

Anket Katihmeilarina durada gelirken kullandiklan ulagim turil tercihleri sorulmustur (Bkz.
Tablo 63-Sekil 70). Buna goére katilimcilarin %87,2'si yolculuklarinl yaya olarak
gerceklestirmektedir.

| )V
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Tablo 63. Anket katiimcilarinin duraga gelirken kullandigi ulasim tiiri tercihi

Duraga Hangi Ulagim Tiirt ile Geldiniz? Kisi Sayisi

_Bisiklet 10
Ozel Arac 49

Toplu Tasima 245

Yaya 2.207
Diger 20

Genel Toplam 2.531

0.4%
o,aofﬂ 1 ,90/0

Sekil 70. Anket katiimcilarinin duraga gelirken kullandigi ulagim turd tercihi dagihmi

Anket katiimcilarina “duraga hangi ulasim tara ile geldikleri” sorusuna verdikleri cevap
dogrultusunda ulagim tirlerinin kullanim oranlari amaglarina gére asagida verilmistir (Bkz.
Tablo 64).
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Tablo 64. Toplu tagima anketi ulagim trleri kullanim oranlari

Tiir Oran ' Tiir Oran
Ozel Arag 3% Ozel Arac 1%
; Toplu Tasima 12% Toplu Tasima 11%
A .
Ev-ls Yaya 84% O Yaya 89%
Diger 1% 0
Toplam 100% Toplam 100%
Tar Oran Tar Oran
Ozel Arag 2% Ozel Arag 1%
- Toplu Tasima 10% Toplu Tasima 3%
Ev-Diger Yaya 86% Ev Ugsuz Yaya 95%
Diger 1% Diger 1%
Toplam 100% Toplam 100%

Anket katiimciiarina duraga gelene kadar harcadiklar zaman sorulmustur. Katihmcilann
%49'u 1-5 dakika, %29'u 6-10 dakika, %11'i 11-15 dakika, %5'i 16-20 dakika, %4'd 21-30
dakika ve %2'si 31 dakika ve tizeri zaman harcamaktadir (Bkz. Tablo 65-Sekil 71).

Tablo 65. Anket katilimcilarinin durada gelene kadar harcadiklari zaman (dk)

Duraga Gelene Kadar Harcanan Zaman (Dk) Kisi Sayisi
1-5 1243
6-10 732
11-15 274
16-20 119
21-30 98
31+ 65
Genel Toplam 2531

4%

2%

5%

$ek%ﬂa&@lannm durada geﬁn;-lw/dar harcm zaman dagilimi (dk) =
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Anket katiimcilarinin aktarma yapma durumlari sorulmustur (Bkz. Tablo 66-Sekil 72). Buna

gore katihmeilarin %97'si aktarma yapmazken, %3’ aktarma yapmaktadir.

Tablo 66. Anket katiimcilarinin aktarma yapma durumilari

Gelirken Aktarma Yaptiniz mi? Kisi Sayisi
Evet 80
Hayir 2.451
Genel Toplam 2.531

3%

Evet

m Hayir

Sekil 72. Anket katihmcilarinin aktarma yapma durumu dagilimi

Katithmcilarin aktarmaya basladiklari ilgeler soruimustur. Elde edilen bilgilere gore, katiimcilar
%50 oraninda Muratpasa yanitini vermistir. Katiimellar sirasiyla %35 oraninda Konyaalti ve
%14 oraninda Kepez ile %1 oraninda Aksu ilgelerinden aktarma yapmaya basladiklarini ifade

etmistir (Bkz. Tablo 67- Sekil 73). /
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Tablo 67. Anket katiimcilarinin aktarma ilgesi

Aktarma licesi Kisi Sayisi
Aksu 1
Kepez 11

Konyaalti 28
Muratpasa 40
Genel Toplam 80

1%

14%

35%

Sekil 73. Anket katilimcilarinin aktarma ilgesi dagilimi

Katithmeilarin  aktarmaya basladiklarni mahalle sorulmustur. Elde edilen bilgilere gore,
katiimcilar %16 oraninda Altinkum mahallesi, %14 oraninda Meltem mahallesi, %11 oraninda
Arapsuyu mabhallesi ve %9 oraninda Tahilpazari mahallesinden aktarma yapmaktadir

(Bkz.Tablo 68).
Tablo 68. Anket katilimcilarinin aktarma mabhallesi ve dagilimi
Aktarma Mahallesi Kisi Sayisi Oran
Altinkum Mahallesi 13 16%
Meltem Mabhallesi 11 14%
Arapsuyu Mahallesi 9 11%
Tahilpazari Mahallesi 7 9%
Diger _ 40 50%
Genel Toplam = ¥ 80 100%
% [\
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Katihmcilarin aktarmada kaybettikleri zaman sorulmustur. Elde edilen bilgilere gore,
katiimeilarin %43 oraninda 16-30 dk, %26 oraninda 5-10 dk, %16 oraninda 11-15 dk ve %15
oraninda 31 dk ve tizeri zaman kaybettikleri belirlenmistir (Bkz. Tablo 69-Sekil 74).

Tablo 69. Anket katihmcilarinin aktarmada kaybettikleri zaman (dk)

Aktarmada Kaybettiginiz Zaman (Dk)? Kisi Sayisi
5-10 21
1115 13
16-30 34
31+ 12
Genel Toplam 80

15%
43%

Sekil 74. Ankete katilanlarin aktarmada kaybettikleri zaman dagiimi (dk)

Anket katilimctlarina aktarma tercihlerine iliskin sorular yoneltilmistir. Buna gére ilk olarak
katilmcilara aktarma siresinin 6nemi sorulmustur. Katiimcilarin aktarma stresini %61
oraninda oldukca onemsedikleri gérillmektedir. Ayrica hi¢ 6nemsiz cevabini veren %6
oraninda katiimer oldugu belirlenmistir. Katiimcilarin %10’u kararsiz oldugunu ifade etmistir

(Bkz. Tablo 70-Sekil 75). )
/
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Tablo 70. Anket katiimcilarinin aktarma stiresini 6nemseme durumu

Aktarmg_ Siiresi Kisi Sayisi
Cok Onemli 1.548
Hic Onemsiz 159

Karasizim 242
Onemli 450

~ Onemsiz 132
Genel Toplam 2.531

Sekil 75. Anket katihmcilarinin aktarma suresini 6nemseme durumu dagihimi

Anket katihmcilarina araglarin temiz ve giivenli olmasinin énemi sorulmustur. Katiimcilarin

araglarin temiz ve glvenli olmasi durumunu %67 oraninda oldukga &nemsedikleri

gortlmektedir. Ayrica hig énemsiz cevabini veren %4 oraninda katilimei oldugu belirlenmistir.

Katilimcilarin %9’u kararsiz oldugunu ifade etmistir (Bkz. Tablo 71-Sekil 76).

Tablo 71. Anket katiimcilarinin aktarma araglarinin temiz ve giivenli olmasini 6Gnemseme

durumu
Araclarin Temiz ve Giivenli Olmasi Kisi Sayisi

Gok Onemli / 1.701
Hi¢c Onemsiz 81

Karasizim / 217

Onemli a 442
Onemsiz / 90

____Genel Toplam | ; 1 2.531 /
M A~ 7
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B Cok Onemli
Onemli
Karasizim
Onemsiz

m Hic Onemsiz

Sekil 76. Anket katihmeilarinin araglarin temiz ve gtivenli olmasini Snemseme durumu

dagilimi

Anket katilimcilarina aktarma yaptiklan araglarin saatinde kalkmasinin énemi sorulmustur
(Bkz. Tablo 72-Sekil 77). Katiimcilarin cevaplan %72 oraninda olduk¢a onemli olarak

belirlenmistir. Ayrica hi¢ énemsiz cevabini veren %5 oraninda katilimei oldugu belirlenmistir.
Katihmcilarin %5'i kararsiz oldugunu ifade etmigtir.

Tablo 72. Anket katiimcilarinin aktarma araglannin saatinde kalkmasini snemseme durumu

Araclarin Saatinde Kalkmasi Kisi Sayis1
Cok Onemli 1.819
Hic Onemsiz 121
Karasizim 121
Onemli 387
Onemsiz 83
Genel Toplam 2.531

N[

]h .
|

- / Doktman

/ Tarih Boyut Proje Kodu Igveren Kodu Yik Kodn Alsn Kodu Yapr Kodu Disiplin Kodu l Koo Kodu

M7

-

Proje ve Yiklenici

Dok. No Tasarm Asamess Revizyon

07/11/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 000 TR 92 101

A 91-




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
& FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RASYONEL (iRIgP

MUHENGILIS VE TALARM

m Cok Onemii
Onemli
Karasizim

s Onemsiz

m Hic Onemsiz

Sekil 77. Anket katiimcilarinin araglarin saatinde kalkmasini 6nemseme durumu dagilhimi

Anket katiimcilarina seyahat siresinin dnemi sorulmustur. Katiimcilann cevaplan %72
oraninda oldukca énemli olarak belirlenmistir. Ayrica hi¢ énemsiz cevabini veren %2 oraninda
katihmei oldugu belirlenmistir. Katifimcilarin %5'i kararsiz oldugunu ifade etmistir (Bkz. Tablo
73-Sekil 78).

Tablo 73. Katiimcilarinin seyahat siiresini Snemseme durumu

Seyahal\_t Siiresi Kisi Sayisi
Cok Onemli 1.813
Hic Onemsiz 65

Karasizim 133
Onemli 453
Onemsiz 67

Genel Toplam 2.531
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m Cok Onemli

Onemli

Karasizim
OGnemsiz

m Hic Onemsiz

Sekil 78. Anket katiimcilarinin seyahat stresini 5nemseme durumu dagihmi

Anket Katiimcilarina “indikleri yerden varacaklan yere kullanacaklar” ulagim turd tercihleri
sorulmustur (Bkz. Tablo 74-Sekil 79). Buna gore katiimcilanin %96,9'u yolculuklarini yaya

olarak gergeklestirmektedir.

Tablo 74. Anket katthmcilarinin ulasim tiird tercihi

Ulasim Tiirii Tercihi IKisi Sayisi
Toplu Tasima 33
N Yaya 2.452
Ozel Arac 26
Bisiklet 9
Diger 11
Genel Toplam 2.531
/
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SUIK VETASORIM Ay

0,4% 0,4%
1,3%

Toplu Tagima
mYaya
Ozel Arag
m Bisiklet
1 Diger

Sekil 79. Anket katihmcilarinin ulagim tiri tercihi
Anket katiimcilarina “indiginiz yerden varacaginiz yere hangi ulagim turt ile gideceksiniz”
sorusu sorulmustur. Katiimeilarin verdigi cevaplar kapsaminda olusturulan ulagim trlerinin

kullanim oranlari amaglarina gére agagida verilmistir (Bkz. Tablo 75).

Tablo 75. Toplu tagima anketi ulagim tirleri kullanim oranlari

Tir Oran Tir Oran

Ozel Arac 1% Ozel Arac 1%

: Toplu Tasima 3% Toplu Tasima 4%

Ev- g

Vs Yaya 96% Ev:okul Yaya 93%

Diger 1% Diger 2%
Toplam 100% Toplam 100%
Tar Qran Tar Oran

Ozel Arag 1% Ozel Arag 1%

‘s Toplu Tasima 1% Toplu Tasima 1%
Ev-Diger Yaya 97% Ev Ugsuz Yaya 97%

Diger 1% Dider 2%
Toplam 100% Toplam 100%
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Anket katiimcilarina gore ev-is, ev-okul, ev-diger ve ev ugsuz amagl yapilan yolculuklarin

seyahat stresi dagihmiar degerlendiriimistir. Katiimcilarin ev-ig yolculuklarini en fazla %22

oranla 60 dk ve iizeri gerceklestirdigi gorilmektedir (Bkz. Sekil 80).

Oran (%)

Siire (Dk)

Sekil 80. Ev-ig yolculuklarinin seyahat stresi dagilimi

Anket sonuclarnina gére katiimcilarin ev-okul yolculuklarini en fazla %39 oranla 21-30 dk

arasinda gergeklestirdigi gérilmektedir (Bkz. Sekil 81).

Oran (%)

15%

10%

0-11 12-20 31-40 f 41-50
A oA P
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Anket sonuglarina gére katiimcilarin ev-diger yolculuklarint en fazla %25 oranla 31-40 dk
arasinda gerceklestirdigi gériilmektedir (Bkz. Sekil 82).

15%

Oran (%)

Sekil 82. Ev-diger yolculuklarinin seyahat siiresi dagilimi

Anket sonuglarina gére katiimcilarin ev ugsuz yolculuklarini en fazla %30 oranla 21-30 dk
arasinda gerceklestirdigi goriilmektedir (Bkz. $Sekil 83).
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3.3. Hiz Etiida

“Antalya 4. Asama (Konyaalti-Varsak) Rayli Sistem Ulasim ve Fizibilite Etidd ile On/Avan
Proje Hazilanmas! Isi” kapsaminda yapilan saha galismalarinda proje hatti glizergahi
tzerinde, toplu tasima ve &zel arag hiz etltleri yapilmistir. Etiit calismasi yapilirken
glizergahlar, mesafe ve seyahat stresi dikkate alinmistir. Bu veriler kapsaminda Konyaalti-
Varsak ve Varsak-Konyaalti giizergahlarinda ortalama hiz degerleri hesaplanmistir (Bkz.
Tablo 76- Tablo 79).

Tablo 76. Zirve saat varsak hatti 6zel ara¢ hiz etldu

Zirve saat (VARSAK HATTI)
|Glizergédh Mesafe (km) Dakika Ortalama Hiz (km/sa)
[Konyaalti-varsak 14 26 32,31
[Varsak Konyaalti 14 26 32,31

Tablo 77. Zirve saat digi varsak hatti 6zel ara¢ hiz etudi

Zirve saat disi (Varsak hatti)

Fijzergéh Mesafe (km) Dakika Ortalama Hiz (km/sa)
Konyaalti-varsak 14 23 36,52
[Varsak Konyaalt 14 20 42,00

Tablo 78. Zirve saat varsak hatti toplu tagima hiz etidi

Zirve saat (VARSAK HATTI)
|Glizergah Mesafe (km) Dakika Ortalama Hiz (km/sa)
|Konyaalti-varsak 14 41 20.5
[Varsak Konyaalti 14 46 18.30

Tablo 79. Zirve saat digl varsak hatti toplu tagima hiz etlidu

Zirve saat disi (Varsak hatti)
|Giizergah Mesafe (km) Dakika Ortalama Hiz (km/sa)
|Konyaalti-varsak 14 31 26.8
|[Varsak Konyaalti 14 33 25.1

3.4. Arag¢ Doluluk Etiidii

“Antalya 4. Asama (Konyaalti-Varsak) Rayli Sistem Ulagim ve Fizibilite Etddu ile On/Avan
Proje Hazirlanmasi Igi” kapsaminda belirlenen 5 noktada Otomobil, OYTT, Otobus ve Kam on

arag turleri )%I /é,g do (J/Iu etitleri gergeklegtlr))mlg}lr (Bkz. Sekil 84). / %
W\ /MI' b

Y
Praje ve Yoklenici I

2

] Dolcl‘imm

7 T 7
/" Tadh Proje Kodu yverea Kodu Yok Kodu Alan Kndu]- / Yaps Koda Disiplin Kodu Revizyon

—r
]

07/11/2022 ANT4 ABB RAS 000 000 TR 92

-97-



ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

mg&N EL GRUP

Vi TASARIM A%

GOSTERIM
= Proje Glizergatu

2 t'ﬂ.' @ Arag Igi Doluluk Etdt Noktalar

Sekil 84. Arag ici doluluk etit noktalari

Tablo 80'de arag ici doluluk etiidiine iliskin ortalama doluluk oranlari verilmistir. Buna gore
ortalama otomobil doluluk orani 1,71 ile en fazla ANK-4 noktasinda, OYTT doluluk orani 7,28
ile ANK-1 noktasinda, otobiis doluluk orani 33,75 ile ANK-1 noktasinda ve kamyon doluluk
orani 2,14 ile ANK-1 noktasinda tespit edilmistir.

Tablo 80. Ortalama arag i¢i doluluk oranlari

2.5 meline wes ;[_ __Otomobil | OYTT ' Otobiis | Kamyon
CANK1 1,58 7,28 33,75 2,14
| ANK-2 1,66 1,82 27,16 1,56
"ANK-3 1,63 2,70 20,47 2,00
| ANK-4 1,71 2,01 22,22 1,25
ANK-5 1,54 2,91 30,74 1,70
M A )/ % k}(
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4. GUNCEL ARAZi KULLANIM YAPISI

4.1. Antalya-Burdur-Isparta 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani

Cevre Diizeni Planlari, tlke ve bélge plan kararlarina uygun olarak konut, sanayi, tarim, turizm,
ulasim gibi yerlesme ve arazi kullanim kararlarini belirleyen planiar olarak tanimlanmaktadr.
Calisma kapsaminda, Antalya ili icin 2025 yili temel ahinarak hazirlanan Antalya-Burdur-Isparta
Planlama Bélgesi 1/100.000 Olgekli Cevre Diizeni Plani kararlarn degerlendirilmistir.

Antalya-Burdur-Isparta planiama bolgesi 1/100.000 &icekli cevre diizeni plani, 6360 sayil
kanun kapsaminda 2015 tarihli bakanlik makaminca onyalanan Cevre Dizeni Plani'nin 5.3
maddesi geregi planlama bélgesi olan Biiyiiksehir Belediyesi Sinirlan icerisindeki is ve
islemler, 644 sayilll Kanun hilkmiinde kararname ve Bilyiiksehir Belediyesi Kanunu uyarinca

Blylksehir Belediyesi tarafindan yirutiilmektedir.

Antalya-Burdur-Isparta planlama bélgesi, 1/100.000 élgekli gevre diizeni plani calismasi 2025
hili temel ahnarak gerg¢eklestirilmistir. Plan, bdélgenin tarihi, kiltiirel ve dogal degerlerinin

koruma-kullanma dengesi gézeterek siirdarilebilir kalkinmasini amaglamaktadir.

Cevre dizeni plani ¢cahsmasi yapilirken bdigenin dodal kaynaklan dengeli kullanilmis,
planlama bélgesinin gliniimiize kadar olan gelisimi g6z éniinde bulundurulmus, arazi kullanim
kararlan dikkate alinmis, Glke ve bélgenin kalkinma politikasi, gelisme egilimleri ile sektdrel

hedefleri g6z éniinde bulundurulmustur.

Bahsedilen konular kapsaminda ¢evre diizeni planinda, stirdarllebilir kalkinmanin saglanmasi
amaciyla, dogal, tarihi ve killtiirel kaynaklarin rasyonel kullanimi, bélgenin ekolojik dengesinin
korunmasi, konut, tanm, sanayi ve turizm gibi arazi kullanim kararlarinin diizenli ve dengeli
gelisiminin saglanmasi, bélgede yer alan c¢evresel sorunlarnin belilenmesi ve ¢6zim

onerilerinin gelistiriimesi amacglanmigtir.

Calisma kapsaminda Antalya-Burdur-lsparta 1/100.000 6&lcekli cevre dlizeni plan kararlari
degerlendirilmistir. Antalya ve Burdur illerinde, kentsel gelisme bélgeleri olusturulurken, Devlet
Planlama Tegkilatinin 2003 yilinda gerceklestirdigi ilgelerin sosyo ekonomik gelismislik

dizeylerinden yararlaniimigtirIsparta ilinde ise kentesel gelisme bolgeleri ilce _Fazmda
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Antalya ve Burdur illeri il Tanim Master planlar agro-ekolojik bélgelendirmesi; arazinin cevresel
dzellikleri, potansiyel verim ve topografik uygunluk dikkate alinarak yapiimistir. Antalya ili 5 alt
bslgeye, Burdur ili ise 4 alt bblgeye aynimistir. Agro-ekolojik alt bolgelendirmeye gore
Kumluca, Finike, Kale(Demre) ve Kas 1. Alt bélgede, Antalya Biyuksehir Belediyesi, Kemer,
Serik ve Manavgat ilgeleri Il. Alt bélgede, Alanya ve Gazipasa ilgeleri lll. Alt bolgede, Elmali ve
Korkuteli ilceleri IV. Alt bolgede, Akseki, Glindogmus ve ibradi ilgeleri V. Alt bolgede yer

almaktadir.

Antalya-Burdur-Isparta planlama bélgesi, 1/100.000 élgekli gevre diizeni plani kapsaminda
yerinde yapilan ¢alismalar, sentez ve analizler sonucunda, ilin cografi, topografik, ekolojik yapi,
sosyo-ekonomik ve sosyo-kultiirel yapi il ilcelerin gelisim egilimleri ve geligmislik dlzeylerine
gore kentsel gelisme bélgelerine ayrilmistir. Kentsel gelisme bélgeleri, plan calismasi
sirasinda plan kararlarinin tretilmesi, gelisme egilimlerinin belirlenmesi ve galisma alanina
yénelik ortak ¢oziim énerileri sunmasi agisindan énem tagimaktadir. Sekil 85'te Antalya-
Burdur-Isparta 1/100.000 6lcekli Cevre Duzeni Planinin Antalya ilini kapsayan bolimi

verilmigtir.

Sekil 85. Antalya ili 1/100.000 6lcekli cevre diizeni plani

Gelisme bdlgeleri;

« Antalya Kent Merkezi “Merkez 6 ilge” (Aksu, Ddsemealti, K onyaaltl, Mufatpasa
ve SW dakll Kentsel eli§/’|e Bolgesi; : \ '
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e Alanya-Gazipasa Odakh Kentsel Gelisme Bélgesi;

o [bradi-Akseki Odakli Kentsel Gelisme Bolgesi;

¢ Manavgat-Guindogmus Odakli Kentsel Gelisme Bolgesi;

e Kumluca-Finike-Kale (Demre)-Kas Odakli Kentsel Gelisme Bélgesi; ve

¢ Elmali-Korkuteli Odakli Kentsel Geligme Bélgesi seklindedir.

Antalya Kent Merkezi “Merkez 6 ilce” (Aksu, Désemealti, Kepez, Konyaalti, Muratpasa
ve Serik ilceleri)-Kemer Odakii Kentsel Gelisme Bélgesi/ Plan Kararlari

Bolgede bulunan Serbest Bélge; Organize Sanayi Bélgesi ve Antalya limani ile Antalya ilinin
sanayisi en gelismis bélge konumundadir. Bélgede bulunan egitim ve saglk sektorinin de
gelismis olmasi hizmetler sektériiniin de gelismis oldugunu géstermektedir. Bélgenin turizm
acisindan cekicilige sahip olmasi ve binyesinde Universite bulundurmasi ingaat sektorinin
canl kalmasina neden olmaktadir. Bslgede yer alan ormanlik, fundalk ve makilik alanlar tarim
sektoriine yonelik faaliyetlerle birlikte turizme yonelik isletme ve aktivitelerin yapilmasina
olanak saglamaktadir. Cografi konuma baglh olarak bélgede balikgilik sektori de gelisim
gostermistir. Antalya Kent Merkezi-Kemer Odakli Kentsel gelisme bolgesi plan kararlari
Antalya Buyiiksehir Belediyesi ve Kemer ilgesi olarak iki alt baghkta degerlendirilmistir.

Antalya Biiyiiksehir Belediyesi 5 merkez ilce (Aksu, Dosemealti, Kepez, Konyaalti,
Muratpasa ilgeleri) ile Serik lice bitiniin kapsamakta ve 264.134 ha alandan olugmaktadir.
Antalya kent merkezinde yapilmig olan 1/100.000, 1/25.000 élgekli Gevre Duzeni (Belek Ozel
Cevre Koruma Bélgesi) ve 1/25.000 élgekli Nazim imar Planlari kapsaminda kentlesme hizinin
mekansal gelisiminin etkilendigi gérilmektedir. Calisma alani sinirlarini kapsayan 1/50.000
dlgekli stratejik fiziki plan, 1/100.000 6lgekli cevre duzeni plani kapsaminda ilgili kurum ve
kuruluslardan alinan bilgiler, altiiklar ve uydu gérintileri ile cakistinimistir. Antalya Buyuksehir
Belediyesi tarafindan 1/50.000 8lgekli stratejik fiziki planda bolge icin yerlesme alani kullanim
karar getirilmis ancak 6831 sayili Orman Kanunu’'na tabi alanlar bu planda iptal edilmis ve

orman alani olarak gésterilmigtir.

Muratpasa llcesi, Kircami_Boélgesi, “kent merkezi ¢eperinde mutlak tanm alanlarini

olusturmaktadir. Plan kapsaminda bolgenin, strduriilebilirlik ve koruma ilkelerine aykiri sekilde

gelismesi ve plana bu sekilde iglenmesi, s6z konusu gelisme alani kararinin havalimani ile
iliskili olarak yol acacad! cevresel sorunlar dikkate, alinarak “planlama ilkesi ile tut rsizlik

sundugu” gerekgesiyle mah f mece ydratmenin durdurulmasina karar verilmistir.
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Koruma Kurulu Kararina iliskin iptal karar bulunmamakta olup buna ek olarak s6z konusu
bélgeye iliskin alinan kamu yarari kararinin iptali istemiyle agilan davada davacinin davasinin
reddi yoniinde karar verilmigtir. Tim bu hususlar, Kircami Bélgesine iligkin alinan kamu yaran
kararinin devam etmesi ve Toprak Koruma Kurulu Kararina iligkin iptal karart bulunmadig
dikkate alinarak; sb6z konusu bdlgede 1/100.000 6lcekli CDP’de yeni bir duzenleme

yapilmamistir.

Konvaalti ilcesi. Bati Cevre Yolu olarak tanimlanan alan, 1/100.000 6lcekli Cevre Diizeni
Planinda “Kentsel Gelisme Alani” olarak gdsterilmistir. Bélgenin kentsel gelisme alani olarak
gosterimesi sebebiyle tarimsal faaliyetlerde disis yasanacagl, tanm topraklarinin
kaybolacagi ve bu gerekgelerle alt digekli planlarin iptal oldugu gérusu ortaya gikmistir.
Mahkeme tarafindan yurttmenin durdurulmasina karar verilmis, anilan bélgeye iligkin dava
siirecinde kamu yarari kararn ve alt 8igekli planlara yénelik alinan iptal kararlan bélge idare

mahkemesi tarafindan kaldiriimistir. Konyaalti ilgesinde yer alan Bati Cevre Yolu olarak

tanimlanan bélgede yeni bir dizenleme yapilmamistir.

Muratpasa llcesi, Yenigol Mahallesi-Havalimani bélgesinde planl ancak askeri alan olarak

kullanilan bélge igin havalimani karan iptal edilmistir. Alanin bir kismi “Askeri Yasak ve

Givenlik Bolgesi” olarak yeniden diizenlenmistir.

Kepez ilcesi. Duraliler Bélgesi. 2015 ve 2016 yillarinda alinan tanim gérusti ve kamu yarar
dogrultusunda Antalya Biiyiiksehir Belediye Meclisi tarafindan onaylanan 1/25.000 ve 1/5000
olcekli planlara esas olan tanm gorisune iliskin agilan davada iptal karari bulunmakta olup
hukuki stireg devam etmektedir. Mahkeme karari ve kurum gorisleri dogrultusunda 1/25.000
olcekli NiP'te diizenleme yapilmis olup Kepez ilgesi Duraliler Bélgesi 1/100.000 Slgekli CDP'de

kentsel gelisme alanlan kugultilerek yeniden diizenlenmistir.

Kepez llcesi, Duaci Bolgesi, Antalya Biyilksehir Belediye Meclisince onaylanan 1/25.000
dlcekli NiP’de sdz konusu yerlesmenin kuzeyinde 6nerilen “Universite Alan1” kullanimina
yonelik “Nazim imar Plani ve Gevre Diizeni Plani kararlari arasindaki uyusmazlk’ gerekgesiyle
Antalya 4. idare Mahkemesinin 2020/683 sayih karari ile iptal edilmistir.- Ancak Kepez
belediyesinin talebi tizerine NIP ve CDP arasindaki uyumsuziugun giderilimesi amaciyla Duaci
Mahallesinin kuzeyinde yer alan séz konusu bolge 1/100.000 élgekli CDP'de “Universite Alani”
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Kemer ilgesi, 1/25.000 olgekli planda Kltir ve Turizm Koruma ve Geligme Bélgesi icerisinde
yer almaktadir. Bu alanlarda turizm planlarinda alinan kararlar kabul edilmistir. Onayl 1/25.000
6lcekli Kultir ve Turizm Koruma ve Gelisim Bélgesi disinda olup kent merkezinin batisindaki
gelligme alanlannda, Kemer belediyesi tarafindan yapilan 1/5000 élgekli nazim imar plani uydu

goruntileri cakistinimistir.

Alanya-Gaziosmanpasa_Odakli Kentsel Gelisme Bélgesi, plan kararlan dogrultusunda

turizm sektdrinin gelismesi ve bu durumun yansimasi olan 2. Konut gelisimi hizmetler
sektoriintn gelismesini saglamistir. Bu gelismeler bolgede konut talebinin artmasina neden
olmus, dolayisiyla ,insaat sektéril de artig gostermistir. Hizmetler sektért bolge ekonomisinin

ana sekt6rii konumuna gelmigtir.

ibradi-Akseki Odakli Kentsel Gelisme Bélgesi; sektorel dagilimi incelendiginde, temel
sektér tarim olarak goriilmektedir. Planlama bélgesinin sosyo-ekonomik agidan cok iyi

durumda olmamasi kirsaldan kente gdcl artirmistir. Bolgenin en énemli sorunu igsizliktir.

Manavgat-Giindogmus Odakli Kentsel Gelisme Bolgesi; tarim sektorii kapsaminda gelisim
gostermis olsa da turizme bagl hizmetler sektérli blytik élglide gelisim gostermistir. Bolgenin

denize kiyisi olmasi ve turizm merkezlerinin bulunmasi turizm sektériiniin gelismesine neden
olmustur. Ozellikle kiyl kesiminde yogunlasan turizm tesislerine bagl olarak ingaat sektori
bélgede gelisim gostermistir. Bdlgenin daglik kesimlerinde hayvancilik yapiimakta, cografik
yapiya bagli olarak bélgede balikgilik sektéril de gelisim gdstermektedir.

Kumluca-Finike-Kale (Demre)-Kas Odakli Kentsel Gelisme Bélgesi; sektorel dagiimi

incelendiginde, temel sektériin tarim oldugu gorilmektedir. Kumluca-Finike -Kale-Kas odakli
kentsel gelisme bolgesi hem planlama bolgesinin hem de Turkiye’nin sera ve narenciye
bahcesi durumundadir. Bélgede tarima dayalt sanayi sektérii de geligim gostermistir. Kentsel

gelisme bélgesinin daglik kesimlerinde hayvancilik ve ormancilik sektéri geligmis durumdadir.

Bélgede tarim ve turizm sektérinden sonra gelisen sektor hizmetler sektéridur. Akdeniz'e

kiyist olmasindan bélgede kiyi turizmi yaygin olarak yapilmaktadir.

Elmali-Korkuteli Odakli Kentsel Gelisme Bélgesi; tarima dayall gelisme gostermis bir
bélgedir. Bolgede bulunan verimli tanm alanma ahlp Elmal ve Korkuteli ovasi tanmin

gelismesinde b%k pay Sapiptir. | &
_7 ’__\ A /) 2 \
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Planlama kararlan kapsaminda mevcut gelisme egilimlerinin stirmesi ile yeni yatinm kararlari
yapilarak gelismelerin desteklenmesi Uzerine tarim, sanayi ve hizmet alanlarinin dikkate
alindigi mekansal kararlar ongorilmustur. Buradan yola cikilarak, so6zi edilen Antalya
4 Asama (Konyaalti-Varsak) Rayll Sistem Projesi'nin, Konyaaltl, Muratpaga ve Kepez ilge
sinirlari icerisinde yer aldi§i gérilmektedir (Bkz. Sekil 86). Proje Alani 1/100.000 olcekli Cevre
Duizeni Planinda Kentsel Yerlesik Alan icerisinde bulunmaktadir.

3D

Sekil 86. Antalya 1/100.000 6lgekli cevre diizeni plani proje alani
4.2. Antalya Kent Bitiinii 1/50.000 Olgekli Gevre Diizeni Plani

Antalya Buyuksehir Belediyesi 1/50.000 olgekli cevre dizeni plani Antalya Buylksehir
Belediyesi idari Siminni kapsamaktadir (Bkz. Sekil 87). Planlama alani yaklasik 138.000
hektardir.
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ANTALYA BUYURSENHIR BUTUND
150000 OLCEKL! CEVRE DUZENI PLANI &

i B =r=r=r=r o e

Sekil 87. Antalya Blyuksehir Belediyesi 1/50.000 dlgekli cevre duzeni plani*?

Planlama alani igerisinde 11 adet 6zel kosullu bélge bulunmaktadir. Bunlar;

¢ Kuzey Antalya Kultar ve Turizm Koruma ve Gelisim Bélgesi;

e Giineybati Antalya Turizm Bélgesi;

o Belek Turizm Merkezi;

o Kent Merkezi Kiltir ve Turizm Koruma ve Geligim Bolgesi;

¢ Kemeragzi-Kundu Kultur ve Turizm Koruma ve Geligim Bolgesi;
e Konyaalti Turizm Merkezi;

e Perge Fuar ve Kongre Turizm Merkezi,

e Beydaglari Sahil Milli Parki;

o  Glver Ugurumu Milli Parka;

¢ Organize Sanayi Bélgesi;

e Serbest Bolge seklindedir.

Antalya Biyiiksehir Belediyesinin st 6lgekli bir Cevre Duzeni plani ihtiyac dogmasindan
kaynakli yetkili merciye onaylatmak iizere éncelikle 1/50.000 élgekli Cevre Duzeni planinin

yapiimasi uygun géralmustar.

P A,

42 h%:llwww.dampo.com.tr/menul80/anta|ya-b ksel '-butunu-r-S -000-olcekli-cevre-duzeni-plani.html _ .
i ‘-._\_\\‘ 1
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Antalya’nin 1/50.000 olgekli Cevre Duzeni Plani Bayindirhk ve iskan Bakanhgi Teknik
Arastirma ve Uygulama Genel Miidirliga tarafindan 2005 tarihinde ytrarliige girmigtir. Plan,
Muratpasa, Konyaalti ve Kepez Belediyelerini kapsayan yaklagik 42.000 ha'lik alanda
hazirlanmistir. 1/50.000 dlcekli Cevre Diizeni planinda Surdurtlebilirlik ilkesi temel planlama
yaklasimi olarak benimsenmistir. Yetki alani icerisinde yer alan dogal kaynaklarin korunmasi,

koruma-kullanma dengesinin gbzetiimesi vb. surdurulebilirlik itkesinin temel maddeleridir.

Hazirlanan plan ile 2005 yilinda Bayindiriik ve iskan Bakanligi'nca onaylanan 1/50.000 &igekli

Cevre Diizeni Plani ve 1/25.000 dlgekli Nazim imar Plani entegrasyonu saglanmistir.

1/50.000 6lgekli Antalya 2.Etap Gevre Diizeni Plani ¢aligmasi, Antalya kentinin 2020 yili icin
Temel Gelisme Stratejisini ihtisaslagmig Kent merkezine bagh alt merkezler odakli gelisim
modeli olarak belirtmistir. Plana gére merkez haricinde kuzey, dodu ve bati bolgeleri

tanimlanmistir.

Kuzey Bélgesi, Ciglik, Désemealti ve Yesilbayor ile Kepez belediye sinirindaki bir kisim alani
kapsamaktadir. Bélge igerisinde 40-50 bin yatak kapasiteli Golf sahalari, temali parklar ve

benzeri turizm destekleyici kullanimlann yer almasi planlanmigtir.

Dogu Bélgesi, Aksu, Calkaya, Pinarli, Varsak ve Yurtpinar belediyelerini kapsamaktadir. Bélge
havaalani ile butiinlesen konumuyla mal-hizmet ve insan yoguniugunun en fazla oldugu

pazarlara erisim agisindan dnemli bir konumdadir.

Bat1 bolgesi. Beldibi, Doyran ve Dizlercami ile Konyaalti belediye sinirlarini kapsamaktadir.
Bélgenin giineyinde Bati Antalya turizm alani, Diiver Ugurumu Dogal Sit Alani ile Termessos
Antik Kenti bulunmaktadir. Bélgenin ulagiminda Antalya-Kemer Karayolu ile Antalya-Korkuteli

yollari bulunmakta ve turizm agisindan énem tagimaktadir.

Merkez bélgesi, Konyaalti, Muratpasa ve Kepez belediyelerinin merkez yerlesimlerini
kapsamaktadir. Batida orman alanlari, kuzeyde Mazidag: ve doguda havaalani bulunmaktadir.

Antalya Buyiksehir Belediyesi tarafindan hazirlanan 1/50.000 Slgekli 2.Etap Cevre Dizeni
Planinin temel ilkesi Surdiiriilebilirliktir. Bu kapsamda Antalya Bilyitksehir Belediyesi sinirlari

kapsamindaki dodal kayhaklarin caligmanin temel asamasini olusturmasi planlanmaktadir.

Plan kapsami %.3—1&*' ¢
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¢ Mutlak Koruma Alanlari;
e Oncelikli Korunmasi Gereken Alanlar;
e Yerlesilebilir Alanlar seklindedir (Bkz. Sekil 88).

Yukaridaki analiz paftasi degerlendirildiginde Antalya Buytiksehir Belediyesi sinirlan igerisinde
%70 oraninda Mutlak Koruma Alanlari, %20 oraninda Oncelikli Koruma Alanlan ve %10
oraninda Yerlesilebilir Alanlar gérilmektedir. Proje alaninin yer aldigi Konyaalti ve Muratpasa

ilgeleri Mutlak Koruma Alanlar igerisinde yer almaktadir.

@ANTALYA BUYUKSEHIR
BUTUNU || ET&P

1450000 OLGEKL
STRATEJIK  FIZIKI PLANI

NAZM PLANL A DARE BASKANUG

Sekil 88. Antalya Buyiiksehir Belediyesi 1/50.000 &lgekli stratejik fiziki plani*®

/ <z

al

43 https/docplayer.biz.tr/ 1 038804-Antalya-buyuksW—butunu-1 -50-000-olcekli-cevre-duzeni-plani.html
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4.3. Antalya Aksu- Désemealti- Kepez- Muratpasa- Konyaalti- Serik iigelerine
iliskin 1/25.000 Olgekli ilave ve Revizyon Nazim imar Plant

Planlama alani, Antalya ili, merkez 6 (Aksu, Dosemealti, Kepez, Konyaalti, Muratpasa ve
Serik), ilgelerini kapsamaktadir. Antalya Bilyliksehir Belediye sinirlarinin il malki sinirlar haline
gelmesiyle birlikte merkez ilge sinirlari degismis, Aksu, Ddsemealtt, Kepez, Konyaaltl,
Muratpasa, Serik ilgelerinin sinifarini kapsayan alanda 1/25.000 olgekli Nazim Imar Plani
hazirlanmistir. Aksu, Désemealti, Kepez, Konyaalti, Muratpaga ve Serik ilcelerini kapsayan
1/25.000 6lgekli Nazim imar Plani Antalya Bilyiiksehir Belediye Meclisi’'nin 10.07.2017 tarih ve
594 sayil karari ile onaylanmig olup 09.10.2017 tarih ve 844 sayill karari ile kesinlesmistir
(Bkz. Sekil 89). Konyaalt, Muratpasa ve Kepez ilge sinirlarinda yer alan Antalya 4.Asama
(Konyaalti-Varsak) Rayl Sistem projesi 1/25.000 dlgekli Nazim Imar Plani kapsaminda

degerlendirilebilir.

e "\"‘_;J- 4 :
Sekil 89. Antalya Aksu, D ealti, Kepez, Konyaaltl, Muratpasa ve Serik 1/25.000 6|cekli
nazim imar p / % '
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Planlama alaninin ilgelere gére dagiimi Tablo 81'de verilmigtir.

Tablo 81. Planlama alaninin ilgelere gore dagilimi®4

- = T o
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[lAksu 43.719 9.392 594 33.733
|Muratpasa| 8.893 1.552 1.489 297 5.555
|Kepez 32.396 14.227 794 17.375
[D6semealti  69.946 752 14.026 55.168
|Konyaalt 55.787 1.411 776 3.657 49.943
Serik 119.027 6.582 3.880 6.205 102.360]
Toplam 329.768 | 33.916 3.880 2.265 25.573 264.134

1/25.000 6lgekli Nazim imar Plani ile Ulasim Ana Plani arasinda entegrasyonu saglamak

amaciyla plan projeksiyon hedef yili 2040 olarak kabul edilmistir.

Antalya kent merkezinde yapilmig olan 1/25.000 &igekli Nazim imar Planindan da anlasilacagl
iizere zaman igerisinde kentlesme hizi ve mekansal gelisim kapsaminda degisim yaganmistir.
1977 yilinda yapilan Nazim Imar Planina gére bugiinkii Muratpaga ve Kepez ilcesinin kaguk
bir kismini kapsayan kent formu giinimiize kadar hizli bir sekilde bilylyerek oldukea genis bir
forma ulasmistir. 2008 yilinda gergeklestirilen Cevre Duzeni Planina gore 5 ilge (Aksu,
Dosemealt, Konyaalti, Muratpasa ve Kepez) bir araya getirilmigtir (Bkz. Sekil 90).
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Sekil 90. Yillara gére mekansal gelisim (Gevre Duzeni Plani- Nazim imar Plani)*

1/25.000 &lgekli Nazim Imar Planinda planlama bélgesinin e§im durumu ve orman alanlarinin
dagilimi analiz edilmigtir. Planlama alaninin merkez, dogu ve kuzey kesimlerinin bayuk bir
kisminda egim %0-%10 arasindadir (Bkz. Sekil 91).
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Sekil 91. Egim durumu
Planlama galismalarl kapsaminda Antalya Orman Bélge Midurligi'nden guncel orman ve 2B

statiistindeki alan sinirlan ile orman arazilerinde yapilmis tahsisler ve tahsis amaglarina iligkin

veriler temin edilmistir. Buna gére planlama alaninin yaklasik %54’G orman alanidir (Bkz. Sekil
92).
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1/25.000 olcekli Nazim Imar Plan’nda otoyollar, birinci derece sehirlerarasi ulagim
glizergahlari, ikinci derece kent i¢i ana ulagim giizergahlari ve tglincil derece kent ici ara
baglanti giizergahlari ile kirsal yerlesim alanlari baglanti giizergahlan gésterilmistir (Bkz. Sekil
93). 1/25.000 olgekli Nazim imar Plani sinirlari igerisinde Antalya-Alanya Otoyolu, Antalya-

Alanya Cevre yolu 6nemli giizergahlardir.

Sekil 93. Kent ici ulasim baglantilari ve durumu

Antalya-Burdur Demiryolu projesi planda dikkate alinmigtir. 2009 yilinda faaliyete gecen Kent
ici hafif rayl sistem giizergahi (Fatih-Havalimani-EXPO) ve Nostaljik Tramvay glizergahi
planda verilmistir . Ayrica 2017 yilinda 478 sayih Antalya Buyiksehir Belediye Meclisi
tarafindan onaylanan Antalya Ulagim Master Plani kapsaminda belirlenen Konyaalti-Varsak,
Varsak-Zerdalilik ile Konyaalti-Lara(yeralti) arasinda yapilmasi planlanan rayli sistem hatlan
planda gésterilmistir (Bkz. Sekil 94).
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Sekil 94. Rayh sistem hatlar

1/25.000 dlgekli Nazim Imar Plani;

¢ Demografik ve ekonondik hedefleri agik, kent vizyonu ile tutarl,

e Arazi kullanim kararlan tst lcekli plan ile uyumlu, alt élgekli planlari yénlendirici ve
esnek,

e Eyleme yénelik stratejik kararlan belirgin olan bir planlama dili ve anlayigina gore

kurgulanmistir.

1/25.000 6lgekli Nazim imar plani gdsterimi sematiktir. Plan, kent vizyonu ve stratejik hedefleri,
temel kullanim ilkelerini belirleyen, hedefleri ulasmada izlenecek strateji ve eylemleri ortaya

koyan ve alt élgekli planlan ynlendiren bir belge olarak tasarlanmistir.

Antalya ilinde kentlesmenin kontrollii gelisiminin saglanmasi, geligmelerin strdtrulebilir
kiinmasi, mevcut kullanimlarin ekolojik dengeyi bozacak etkilerinin engellenmesi, dogall,

kultarel, tarihsel ve ekolojik kaynaklarin korunarak Antalya ili mer.lgez 5 ilcesi ve bu ilgelerle

oldukca yogdun gtkil risinde olan Serik ilgcesi merkez ile butdn ul olarak planlanmistir.
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1/25.000 6lgekli Nazim imar Plani kararlari dogrultusunda mekansal hedefler belirlenmistir.

Bunlar;

 Kentin tarihi degerlerinin korunarak yasatiimasi ve kent kimliginin guglendiriimesi;

¢ Kentsel hizmetlerin gelistirilerek tum toplum kesimleri igin erigilebilir kilinmas;

e Saglikli, yasanabilir ve ulasilabilir kentsel mekanin geligtirimesi ve mekan kalitesinin
arttinimast;

o Kentin merkezde yogunlasmasi ve geperde kontrolsiiz sagaklanmanin énlenmesi igin,
kent geperlerinde toplu ve organize igyerleri ile is ve hizmet odaklarinin planlanmast;

e Kentsel ulasim ve altyapinin, kentsel yasami kolaylastiracak bigimde planlanmast;

e Merkezi is alanlan igin gelisme ve doéntisum alanlarinin belirlenmesi ve esaslarin
tanimlanmasi;

o Sehirlerarasi ulagim aginin kent ici ulagimini etkilememesi;

o Antalya kentinde saglikli, giivenli ve yaganabilir bir gevrenin olugumu i¢in makraformun

gelisiminin yénlendirilmesi, iyilestirme ve yeniden yapilandirma olarak tanimlanabilir.

1/25.000 élcekli Nazim imar Plani arazi kullanim kararlan dogrultusunda planlama alaninin

%17’sini yerlesme alani, %83'Unii yerlesme disi alanlar olusturmaktadir (Bkz. Sekil 95).

Yerlesme Disi

Alanlar
83%
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| Rapor Proje ve Yoemici  © © et Dol
[’{l'um Boyut Proje Kodu ijveren Kodu Yok Kodu Alsn Kodu Yap: Kodu Disiplin Kodu Ko Kl;h / Dek. Na f __TA-A,-mul Revizyon
?'{/1 1/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 . - 000 TR \QZJ 101 \P 0
.- 114 \




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

<3\

RASYONEL GRUP

MUHLNTHRLIK VI TASARIM A %

Yerlesme alanlarindaki fonksiyonlarin dagilimina iligkin tablo asagida verilmistir (Bkz. Tablo

82).

Tablo 82. Yerlesme alanlarinin ana kullanimlara gére dagiimi*®

Yerlesme Alanlan Alan Kullanim Tipleri Alan (Ha) %
[Acik ve Yesil Alanlar 2.316 5.3
|Enerji Uretim, Dagitim ve Depolama 64 0.1
|Konut Alanlan (Briit Yogunluguna Gére)| 24.998 57.0
|Kentsel Calisma Alanlari 6.900 15.7
[Sosyal Altyapt Alanlan 1.704 3.9
[Su Atiksu ve Atik Sistemleri 57 0.1

Teknik Altyapi Alanlar 94 0.2

Turizm Alanlari 1.74 0.4
[Ulasim 2.004 4.6
|%§er Kullanimlar 5.647 12.9

oplam 43.894 100.0

Yerlesme disi alanlar planlama alaninin %83'tinii olugtururken bu alanlarin %96'sin1 “Bugtnk

Arazi Kullanimi Devam Ettirilerek Korunacak Alanlar” olusturmaktadir (Bkz. Tablo 83).

Tablo 83. Yerlesme disi alanlarin ana kullanimlara gére dagilimi

Yerlesme Disi Alanlan Alan Kullanim Tipi Alan (Ha) %
liAfet Tehlikeli Alanlar 30.8 0.01
[Arkeolojik Sit Alanlari 6471.6 2.23
Bugiinkii Arazi Kullanimi Devam Ettirilerek Korunacak Alanlarf 211250.2 96.03
|§u Ogeleri 2518.3 1.11
[Toplam 220240.1 100

1/25.000 olgekli Nazim Imar Planinda, 2019 tarihli 30887 sayili Resmi Gazete ’de
yayimlanarak yararlige giren 2019 tarihli 1532 sayili Cumhurbagkanhg: Karari ile Kuzey
Antalya Kiiltir ve Turizm Koruma ve Gelisim Bolgesi ve Kemeragzi-Kundu Kultur ve Turizm
Koruma ve Gelisim Bélgesinin sinirlan kiigulttlmus, Perge Kongre ve Fuar Turizm Merkezi
turizm alanindan cikartilmistir. Aksu, Désemealti, Kepez, Konyaalti, Muratpasa ve Serik
iigelerine iliskin hazirlanan 1/100.000 &lgekli Cevre Duzeni Plani Degisikligindeki plan

kararlarina uygun olarak ilave plan hazirlanmigtir (Bkz. Sekil 96).
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Sekil 96. 2019 tarih 530 sayili karar ile onaylamp 20189 tarih 757 sayil karar ile kesinlesen
1/100.000 &lgekli CDP degisikligi

25.12.2019 tarihli ve 30989 sayili Resmi Gazetede yayimlanarak yurarluge giren 24.12.2019
tarihli ve 1910 sayih Cumhurbaskani Kararn ile Belek Ozel Cevre Koruma Bélgesi'nin sinirlari
plan yetkisi kapsaminda Cevre ve Sehircilik Bakanhgrna devredilmig olup 1/25.000 dlgekli
Plan sinirlan disina cikanlmigtir. Ayrica 1/100.000 Slcekli Cevre Duzeni plani ile uyumsuz

oldugu gerekgesi ile mahkeme karari ile iptal edilen alanlara iligkin Ust olgekli plan kararina

uygun olarak revizyon yapilmistir. Alt &lgekli plan kararlari arasindaki uyumsuzluklarin

giderilmesi, igin minferit alanlar revize edilmigtir.

Revize edilen alanlardan biri Konyaalti ilcesindedir. Konyaalti Belediyesince, mevcutimar plani

bulunan Arapsuyu, Akkuyu, Altinkum, Cakirlar, Goékdere, Gursu, Ogretmenevleri, Hurma,

Kuskavagi, Liman, Mollayusuf, Pinarbagi, Sansu, Siteler, Suicecek, Toros, Ulug, Uncah,

Zumrit Mahallelerini kapsaya

lejantlarin uyumuynu g

alanlarda Mekansal Planlar Yapim Yonetmeligi kapsaminda

D asl ve bazi bélgelerde gerekli degisikliklerin yapiimasi amacly
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galismalar yuratilmis, 2018 yiinda 1/5000 &lgekli Nazim imar Plani Revizyonu, akabinde

2019 yil igerisinde 1/1000 dlgekli Uygulama imar Plani Revizyonu onaylanmistir.

Revize edilen bélgelerden bir digeri ise Kepez ilgesidir. Burdur-Antalya Hizli Tren Hattinin

plandan kaldiriimasi ile Kepez iigesinde yer alan hizli tren istasyonu, islevsiz kalmasi sebebiyle

plandan kaldinimistir (Bkz. Sekil 97).

Meveut Plan

Oneri Plan

WepaIoay:

p-

Erouchny

Sekil 97. Hizl tren garina iliskin mevcut-éneri plan durumu

Aksu, Dégemealti, Kepez, Konyaalti, Muratpasa, Serik ilgelerine lliskin 1/25.000 dlgekli llave

ve Revizyon NiP kapsaminda bazi diizenlemeler yapilmigtir (Bkz. Sekil 98).
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Sekil 98. Aksu, Désemealti, Kepez, Konyaalti, Muratpasa, Serik ilgelerine iligkin 1/25.000
dlcekli ilave ve revizyon NiP kapsaminda yapilan diizenlemeler?

Revizyonu yapilan plandan, Biiyiksehir Belediye Meclisinin 10.07.2017 tarih 594 sayili karari
ile onaylanarak yiriirlige giren ve aski slresi icerisinde gelen itirazlarin degderlendirilerek
09.10.2017 tarih 844 sayili Meclis Karar ile kesinlesen 1/25.000 dlgekli Nazim imar Plani Plan
Hitkiimleri gegerlidir.

4.4. 1/5000 Olcekli Nazim imar Plani

Antalya 4.Asama (Konyaalti-Varsak) Rayll Sistem projesi Konyaalti, Muratpasa ve Kepez
ilceleri sinirlarinda yer almaktadir. Bu sebeple 1/5000 dlgekli Nazim imar Plani kapsaminda
Antalya 4.Asama Raylt Sistem hattinin dahil oldugu Konyaalt 1/5000 olcekli Nazim imar Plani

verilmigtir (Bkz Sekil 99-Sekil /
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4.5. Proje Yakin Gevresi Onemli Yerler/Noktalar

Antalya 4.Asama (Konyaalti-Varsak) Rayli Sistem projesi Konyaalt, Muratpasa ve Kepez
ilgeleri simirlaninda yer almaktadir. Konyaalti ilgesi, Antalya ilinin bati ucunda yer alan bir ilgedir.
licede ayni isimle Konyaalti plaji bulunmaktadir. lice, Cakirlar yolu ile Kepez’'e ve Dumlupinar
Bulvar ile Muratpasa’ya baglanti saglamaktadir. Muratpasa ilgesi kuzeyde Kepez, doguda
Aksu ve batida ise Konyaalti ilgelerine komsudur. Muratpasa, Konyaalti ve Kepez ilgeleri ile
birlikte Antalya Bilyuksehir Belediyesi'nin merkez ilgelerinden bazilarini olusturmaktadir.
Kaleici olarak adlandirilan Antalya kentinin ilk yerlesim yeri ilge sinirlarn icerisindedir. Kepez
ilcesi ise Antalya merkezde yer alan 5 ilgeden biridir. ilcede, sehir merkezine ulagim saglayan

rayh sistem glizergahi bulunmaktadir.

Proje alani ve yakin gevresi degerlendirildiginde; tist élgekli planlarda ylzeysel olarak verilen,

alt olcekli planlarda da detaylan ile sunulan proje alaninin, yogunluklu olarak konut

bélgelerinden olustugu gérilmektedir.

Projenin baglanti saglayacagi bélge igerisindeki odak noktalan incelendiginde alanda konut

boéigeleri disinda birgok saglk, sosyal, kltirel tesis, spor tesisi, dini tesis alanlari

bulunmaktadir. Konyaalti Plajindan baglamak Uzere, Atatiurk Parki, Akdeniz Kent Parki,
Konyaalti Parki, Nashira Parki, Konyaalti Expo 2016 Parki, 23 Nisan Ulusal Egemenilik Parki,
Yasar Kemal Parki, Akdeniz Universitesi, Bati Akdeniz Arastirma Enstitiisti (BATEM), Akdeniz
Universitesi Hastanesi, Antalya Egitim ve Aragtirma Hastanesi, Antalya Akvaryum, Tiyatro,
Antalya Etnografya Mizesi, Antalya Deniz Biyolojisi Mizesi, Antalya Arkeoloji Miizesi gibi

alanlar proje giizergahi izerinde ve yakin gevresindeki odak noktalardan bazilardir. Ayni

zamanda projenin uygulanacagi alan icerisinde énemli spor aktivite alanlari da bulunmaktadir.

Sozii edilen kentsel donati alanlan disinda projenin uygulanacadi alan icerisinde énemli

alisveris noktalar ile pazaryerleri de yer almaktadir. Ayrica proje guizergahi, ilcenin énemli

turizm ¢ekim merkezlerinden olan Kemer ilgesine da yakin konumdadir. Bu dogrultuda proje

giizergahinin birgok 8nemli odak noktasi arasinda baglant islevi gérdugt, mevcutta bulunan

rayl sistem hatti gibi énemli ulasim odaklan ile entegrasyon potansiyelinin bulundugu,

kentlilerin proje guzergahi boyunca ilge merkezi ile diger bélgeler arasinda erisilebilirligi

arttirarak kolaylastiracagi séylenebilir (Bkz. $ekil 101).
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5. ULASIM MODELININ OLUSTURULMASI

5.1. Planlama Yaklagimi

Géz énline alinan bir siire sonrasi icin (proje émrii veya hizmet 6mrii sonu) ortaya gikacagi

beklenen trafigin hesabina trafik tahmini denir.

Baslangigtaki trafigin alt bilesenleri mevcut trafik ve saptirilan trafiktir. Artan trafigin bilegenleri
ise normal artan trafik, yaratilan trafik ve gelisme trafigidir. Buradaki son iki bilesenin bazi
hallerde ilk bilesenin iginde var oldugu kabulii de yapilabilir. Asagida yeni bir yolun hizmete
aciimasi halinde geligecek trafik bilesenleri verilmistir (Bkz. $ekil 102).
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Baslangig Trafigi: Yeni yapilacak bir yolu, isletmeye agilmasiyla kullanmaya baslayacak
olanlarin veya halen hizmet veren ancak iyilestirilmesi gereken bir yolu kullananiarin meydana

getirdikleri trafiktir.

Mevcut Trafik: Yol yapilacak iki merkez arasinda, eski yol varsa buradan etiit ve sayimlar
yardimiyla bulunan trafiktir. Sayet, iki merkez arasinda yol yoksa Baslangig-Son (O-D) etittleri

yapilarak belirlenen trafik, mevcut trafik olarak kabul edilir.

Saptinlan Trafik: Yeni yapilacak veya iyilestirilecek yola, mevcut olan diger yollardan
cekilecek trafiktir. Yeni yolun sagladigi imkanlar nispetinde mevcut diger yollardan trafik
cekilebilir. Nitekim insanlar, mesafe veya zaman kazanci, tasit maliyetindeki dusis, glvenlik

ve konfordaki artisa kargi ¢ok hassastirlar.

Normal Artan Trafik: Bolgenin niifusu, tasit sayisi ve hareketlilikteki (Bir giinde kisilerin
tasitlarla yaptiklari ortalama yolculuk sayisi) artisla ortaya gikan trafiktir. Normal trafik artiginin
bagli oldugu parametreler ok ve degisik oldugu icin belilenmesi de zordur.

Yaratilan Trafik: insanlann gesitli olumsuz sartlar dolayisiyla bastiniimig ulagim ihtiyaglari
vardir. Sartlar dizeldiginde bu ihtiyaglarini tatmin etmek Gzere, insanlar ulagim sistemini
kullanmaya baslar. Yeni yapilacak veya iyilestirilecek bir yolun bu ihtiyaglar harekete
gecirmesi sonucunda ortaya gikan trafik, yaratilan trafik olarak degerlendirilir. Yaratilan trafik,

yol hizmete acildiktan birkag sene sonra ortaya gikar.

Gelisme Trafigi: Bir yol gegtigi giizergah boyunca bir canlilik getirmektedir. Gelisme trafigi yol
hizmete aglimadan 6nce mevcut degilken, hizmete agildiktan sonra gevresindeki arazi
kullamim sekillerinin degismesiyle, bazi aktivitelerin artmasiyla ortaya cikan trafiktir. Yolun

hizmete girmesiyle beraber artig yénuinde bir gelisim gdsterir.

Yeni acilan bir yolun en bilyiik tagit hacmini Sekil 102'de de gbrilecedi tzere, mevcut trafik ve
saptinlan trafik olugturmaktadir. Trafik cinslerinin hesaplanmasinda kullamlan farkl yontemler
mevcuttur. Bu yéntemlerden en ¢ok kullanilan ikisi; genel kabul gérmis bicimi ile dort agamali
trafik tahmin modeli ve sapma egrileri olmaktadir. Mevcut bir yolun devami ve uzatiimasi

niteligini taslyan projelerde, eger varsa oOnceki ulagim modelinin ciktilarindan

faydalanabilmekle ber genellikle kullanilan yontem sapma edrisidir.
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5.2. Geleneksel Metot

Geleneksel ulagim plani dért ana agsamadan olugsmaktadir. Bunlar; analiz bolgelerinde
gergeklesen seyahatlerin tahmini, seyahat tretim-gekimi, analiz bolgeleri arasinda dagilan
seyahatlerin tahmini, seyahat dagilimi, seyahatlerin yapildigi ulagim turindn tahmini, tiirel
ayrim ve kullanilan rotalarin tahmini, trafik atamasi agamalaridir. Her bir agamanin 6n
gereklilikleri ayn birer galisma konusu olmaktadir. Semada geleneksel ulagim plani asamalar
ve bunlann 6n gereklilikleri gésterilmistir (Bkz. Sekil 103). Asamalar biyik harfle yazilmig, 6n

gereklilikler ise kiigtk harfler ile belirtilmistir.
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Sekil 103'ten de géruldugi Gzere, ulasim planlan analiz bolgesi kararlari ve seyahat
sebekesinin kurulmasi ile baglamaktadir. Seyahat gsebekesi, uygulanan planin Olcedine gore
degismektedir. Ayn1 zamanda rotali ve rotasiz seyahat sebekeleri birbirinden ayrilir. Rotali
seyahat sebekeleri havayolu, denizyolu ve demiryolu gibi sistemler olabilmekteyken rotasiz
seyahat sebekeleri karayolu olarak tanimlanabilir. Demiryolu talep tahmin modelinde
olusturulan seyahat sebekesi ise karayolunda devlet yollari, otoyollar ve bazi Gnemli
gorilebilecek il yollari olmakla beraber demiryolunda ana hatlar ve havayolunda i¢ hatlar
olmaktadir. Bununla beraber talep ve rota tahmini igin gelistirilen planin uygulandigi mekan
analiz edilecek bdlgelere ayristinimistir. Her tirlt plan konularinda bélgeleme s6z konusudur.
Ulasim planlar bir otoyol i¢in uygulanabilecedi gibi bir demiryolu aginin yolcu ve ytk talebi
tahmini veya bir mahallenin ya da tim sehrin olabilmektedir. Ulusal duzeydeki bazi
calismalarda ise mekan olgegi buyutulerek Ulkeler veya kitalar analiz bélgesi olarak ele

alinabilir.

Analiz bolgeleri bir otoyol ulagim planinda giris ve ¢ikiglar olabilirken bir demiryolu hattinin
talep tahmininde istasyonlar olabilmektedir. Ayni zamanda sehir 6igeginde calisilan bir planda
analiz bolgeleri mahalleler olarak segilebilir. Bu kapsamda analiz bolgeleri ulagim planlarinda
ayri bir galisma konusu olmaktadir. Ornegin yolcu taleplerinin tahmin edildigi planlarda analiz
bélgeleri mahallelerin yaninda bazi 6zel mekanlar gerektirmektedir. Bu mekanlar en kiligiik
idari birim olan mahallelerin yaninda alisveris merkezleri veya toplu konut bdlgeleri gibi
seyahatlerin tek basina incelenmesini gerektirecek bélgeler olabilmektedir. Yk talep
planlarinda ise ayni durum sanayi bélgeleri veya limanlar gibi odak noktalari olarak
belirebilmektedir. Bélgelemenin mekansal olarak detayl caligiimas ilk bakista avantajh bir
durum olarak goriinse de bu durumun birgok dezavantaji mevcuttur. Ornegin mahalleler yerine
her bir evin trafik analiz bolgesi olarak ele alinmasi durumunda hem iglem sayisi gereginden
fazla artacak hem de plan modelleri izerindeki hakimiyet azalacaktir. Bu durumun tersi olarak,
bir sehir ulagim planinda mahalleler yerine ilgelerin analiz bélgesi olarak diigunulmesi halinde
ise analizleri yapilacak mekanlarin ve yol kesimlerinin eksikligi ortaya gikacaktir. Dolayisi ile
bélgelemenin optimum diizeyde yapilmasi her plan igin buyuk &nem tagimaktadur.
Bolgelemenin ardindan geleneksel ulagim planlarinda uygulanan anket calismalari veya cesitli
veri toplama yéntemleri ile planin uygulandigi agdaki sosyo-ekonomik karakteristikler elde
edilir. Sosyo-ekonomik karakteristikler yolcu veya yiik planlarinda, hareketliligin ve seyahat
davranislarinin dlgtiimesinde énemli rol oynar. Ayni sehrin farkh mahallelerindeki seyahat
davranislarl degisken olabilmektedir. Ornegin, sosyo-ekonomik sebeplerden 6turd  bir
mahallede toplu tagima yolculuklar baskin iken bir bagka mal/lede 6zel arag yolculuklar

diger turf&reé@skmiﬂ%nektedlr Dolayls§a verinin ta;,afsnz rasgglﬁe\ve tutarll bir sekildg,
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elde edilmesi planin tahmin yetenegini belirlemektedir. Verilerin elde edilmesinden sonra

seyahatlerin miktarinin modellenmesi seyahat Uretimi olarak adlandirimaktadir (Goka, 2019).

Veriler sadece bolgelerin sosyo-ekonomik 6zellikleri olarak degil, plan mekaninin ulasim
aginin fiziksel bilgileri olarak da dusuntlmelidir. Ulagim agi verileri, yol sistemleri, durak ve
istasyon sistemleri, yollarin serit ve kapasite bilgileri olarak ele alinabilir. Ulagim agi ile ilgili
yeterli ve tutarli veriye ulasildiktan sonra bélgeler arasi seyahat sireleri elde edilir. Analiz
bélgeleri arasindaki baslangig-vansg (B-V) miktarlarinin modellenmesi amaciyla olusturutan
seyahat dagilimi boylelikle seyahat Uretimi ve ulagim agi ile elde edilen seyahat sireleri
bilgilerini sentezlemektedir. Seyahatlerin turlerinin ayrniminin - modellenmesinde plan
asamalarinin Ggiincll basamagini olusturan tirel aynm séz konusu olmaktadir. Veri toplama
isleminde seyahat davraniglarinda yapilmis tercihler elde edilir. Yapilmis tercihler gegmise
doniik davranis bilgilerinin elde edilmesi olarak diigtintlebilir. Ornegin toplu tagima hatti olan
bir mahallede kullanicilarin 6zel araclar ile veya toplu tasima ile seyahatlerini gergeklestirmis
olmalan bilgisinin tutarli bir gekilde elde edilmesi modelin de tutarli olmasini saglayacaktir. Bu
kapsamda ulasim ag verilerinin de basaril bir sekilde elde edilmig olmast gerekmektedir. Elde
edilen verileri ve gelistirilen modelleri dogrudan veya dolayli olarak kullanan trafik atamasi ise
bir ulasim planinin son agamasini olusturmakta ve seyahatlerin rotalarinin modellenmesi
islevini gérmektedir. Boylelikle ulasim planlarinda yol pargalari birbirini etkileyen bltunu
olusturmaktadir. Ornegin yilksek kapasiteli bir yol par¢asinin ardindan gelen diigiik kapasiteli
bir kesimin varligi kullanici rotalaninin dedismesine yol agacaktir. Analiz bélgeleri arasindaki
seyahatler yol pargalari ve bitiinde rotalarda meydana geldiginden talebin tahmini icin
uygulanan planiarin énemli bir analiz konusu da kapasite kullaniminin belirlenmesidir. Yol
parcalar izerindeki akimlarin belirlenmesinin ardindan modelin basariminin sinanmasi islemi
gelmektedir. Sahada gézlemlenmis akim verileri ile karsilagtinlan modellenmis akim verileri,
planin tutarlliginin anlagiimasinda kullanilir. Geleneksel ulagim planlarindaki dort asama

ilerleyen bélimlerde detayh bir sekilde agiklanmigtir (Géka, 2019).

5.2.1. Seyahat Uretimi

Seyahat Uretimi ulagim planlarinin ilk agamasini olugturmaktadir. Analiz bolgeleri itibariyle
gerceklestirilen tahminlerde ‘ne kadar?” sorusunun cevabi aranir. Bu asamada analiz
bélgelerinde olusan seyahatlerin toplam tretimi ve g¢ekimi s6z konusudur. Seyahat Gretimi
genellikle anket galigmalarina dayanmakla beraber literatiirde farkli seyahat tretim yontemleri %n
mevcuttur. Ancak yine de caligmalar bityik miktarda veriye ihtiya¢ duymaktadir. Kullanilan

modelin bigimine gére ihtiyag duyulan veri sayisinin asgari miktarlan ampirik calismalar ile \

belirlenmelﬁdir\,ﬁeyaga%@ etimi, seyahatlerin a_Taglarma ve bglgelerine gére analiz edilebilir. | "4 i
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Ornek olarak, yolcu seyahatleri, baslangici veya bitigi ev olan veya olmayan durumlara gore
dederlendirilebilir.

Degerlendirmelerin geregi olarak anket galismalarinda yolculuklarin baslangiglarinin veya
bitislerinin bélge bilgileri elde edilir. Yolcu planlarinda seyahatler noktasal anlamda ikiye aynhr.

o Ev tabanli seyahatler; baglangig veya bitis noktalarindan birisinin ev oldugu seyahatler;
o Ev tabanli olmayan seyahatler, baglangi¢ veya bitis noktalarinin ev olmadigi

seyahatlerdir.

Noktasal kirilimlann ardindan amagsal alt kinlimlar da seyahat Uretimi kapsaminda
degerlendirilir. Yine yolcu planlarindan érnek vermek gerekecek olursa seyahatler; alisverig
amagl, okul amagh, is amagh vb. olarak cesitlendirilebilir. Boylelikle noktasal kirllimlar ile
amagsal kinhmlar birlestirildiginde seyahat tretiminde gesitli fonksiyonlar elde edilir. Bunlar
asagidaki gibi siralanabilir. Seyahat tretiminin amaci anlatiimigtir (Bkz. Sekil 104).
o Ev Tabanli Okul Seyahatleri; Baglangi¢ veya bitis noktalarindan birisinin ev birisinin
okul oldugu seyahatler,
o Ev Tabanli Is Seyahatleri; Baglangig veya bitis noktalarindan birisinin ev birisinin ig yeri
oldugu seyahatler;
o Ev Tabanl Alisveris Seyahatleri; Baslangig veya bitis noktalarindan birisinin ev birisinin
aligverig yeri oldugu seyahatler; ve
o Ev Tabanli Olmayan Seyahatler vb.
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Sekil 104'ten goriildugi (izere, amaglarina ve noktalarina gore gesitlenen seyahatlerin analiz
bélgelerindeki miktarinin belirlenmesi seyahat tretimini olugturmaktadir. Bélgelemenin onemi
seyahat uretimi agsamasindan baslamaktadir. Optimum miktar ve homojen yapidaki analiz
bslgelerinin etkileri, ulagim planlarinin baglangicindan itibaren taginarak dogrudan veya dolayh
olarak tim sireci etkilemektedir. Yolculuklann veya seyahatlerin hangi analiz bélgesinden
hangi analiz bélgesine gergeklestigi bir diger ifade ile talebin baslangig-vang bilgileri, seyahat
tiretiminin  konusu olmaktadir. Seyahat (retimi agamasinda, baslicalari ¢esitlendirilen
amaglarda olusan seyahatlerin analiz bélgeleri itibariyle Uretim ve ¢ekim miktarlan
modellenebilmektedir. Sehirlerarasi ulagimda seyahat amagclarinin dagiima olan duyarhligi
kentsel ulasima gére daha dusik oldugundan is kapsaminda tim amaglan kapsayan

denklemler kullaniimistir.

Bélgelerin gelir diizeyi, otomobil sahipligi, calisan sayisi, nifus bilgileri, sosyo-ekonomik ve
demografik karakteristikleri gibi bilgilerin yaninda, arazi kullanim deseni gibi cesitli gostergelere
bagl olarak degisen seyahat miktarlarinin tahmini modellerinde genellikle “Kategori Analiz” ve
“Coklu Dogrusal Regresyon” kullaniimaktadir. Kategori analiz, parametrik olmayan bir
yéntemdir. Analizler konut diizeyinde yapilir. Her bagimsiz deger iki veya daha ¢ok gruba
ayrilarak seyahatler bu gruplara gére ait oldugu hiicrelere yerlestirilir. Dolayisi ile cok genis
drnekleme oranina ihtiyag duyulur. Ornegin toplam seyahatler her konuttaki nifus ve arag
sahipligi gibi iki bagimsiz degiskene goére inceleniyorsa, ayni aile blyuklugu ve arag

sahipliginde ayni derecede seyahat yapildigt kabul edilir.

Coklu dogrusal regresyon; iki veya daha fazla bagimsiz degigkenin, bagimli degisken ile olan
iliskisinin modellenmesi olarak tanimlanabilir. Goklu dogrusal regresyonda seyahat miktari
bagimli degisken iken, niifus, otomobil sahipligi, gelir vs. bagimsiz degisken olabilir. Genellikle
anket calismalari neticesinde elde edilen bagimh ve badimsiz degisken bilgilerinin
modellenmesinden sonra, bagimsiz degiskenlerin gelecekteki miktan tahmin edilerek bagiml
degiskenin gelecekteki durumu agiklanir. Goklu dogrusal regresyon, bdlgesel tabanl, ev
tabanlh olarak gelistirilebilecegi gibi agamali olarak da uygulanabilir. Asamali ¢oklu dogrusal
regresyonda genellikle, uygulanan planin da blyukligane bagh olarak bagimsiz degigkenler
beser veya onar senelik araliklar ile tahmin edilir. Bununla beraber bagimsiz degiskenlerin

gelecekteki durumlar da ayn birer galigma konusudur (Géka, 2019).

Bagimsiz degiskenlerin tahmininde de denklemde verilen ¢okiu dogrusal regresyon
kullanilabilecegi gibi, gesitli kurumlarin tahminleri, zaman serisi modelleri, blyitme faktorl

modelleri, lojistik regresyonf_ elleri kullanilabilir.
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Y=a,+ax tax,+..+ax..+ax

Denklemde; Y, seyahat miktari, d,, regresyon denklemi katsayisi, @;, bagimsiz degdisken

katsayisi, X;, badimsiz degisken olarak ifade ediimektedir. Coklu regresyonun disinda

f AR

kullanilabilen asagida verilen denklemlerde B, katsayyi, x, bagimsiz degiskeni, y, tahmin

degerini, e, Euler sayisini (2,7182) ifade etmektedir.

Ustel Regresyon;

Y = Be”*

Logaritmik Regresyon;

Y =, In(x) + 4,

Polinomik Regresyon;

Y =L0x"+px+ 0,

Ussel Regresyon;

Y = B x~

Poisson Regresyon;

log, (V)= B, + BX,+ B Xy 5 X,

Lojistik Regresyon;

a+f} ﬂjX ;
j:

PY =11X,..X )= —~*—F—

Ridge Regresyon (Art & Onder, 2013);

y; =B+ B X, +...+ﬂpX,.p +e&;
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5.2.2. Seyahat Dagilimi

Geleneksel dort asamali ulagim planlamasinin seyahat tretiminden sonraki ikinci basamagini

seyahat dagiimi olusturmaktadir. Seyahat dagihmi, Gretim kisminda tahmin edilen

seyahatlerin, analiz bélgeleri arasindaki dagiimini bulmayi amaglar. Ornek talep dagihm
matrisi g&sterilmektedir (Bkz. Sekil 105) (Mathew & Rao, 2007).
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Sekil 105. Ornek talep dagiim matrisi

Burada; O, bir bélgeden diger bélgelere giden (uretilen) toplam seyahat, D, bir bdlgeden diger

bélgelere gelen (gekilen) toplam seyahat, T

, fden jye seyahat miktar, j, cekim bdlgesi, /,

dretim bélgesi, z, analiz bolgesi sayisi olmaktadir. Seyahat dagiiminda toplam tretim ile

toplam cekim ise birbirine esittir.

Buyuk harfle gésterilen simgeler modellenmeye calisilan dederleri géstermektedir. O;ve Djyi

kestirmenin mimkun oldugu modeller, “cift kisitll”, sadece O; veya Dj'lerin kestiriminin mumkun

oldugu modeller ise “tek kisith” modellerdir. Ojler ile beraber “baglangi¢ veya Uretim

sinirlamalr”, Dfler ile beraber “varig veya ¢ekim sinirflamali” modeller kurgulanabilir. iki nokta

arasindaki seyahati ise, bu noktalar arasindaki seyahat maliyeti etkilemektedir. Maliyet

parametresi “seyahatin direnimi” olmakta ve direnim, seyahat suresi, seyahat mesafesi veya

cesitli ticretler olabilmektedir. Anket uygulamalan verilerinden elde edilen, gerceklesen
seyahatlerin stirelerinin veya mesafelerinin hacimsel gaglllmlarl seyahat dagilimi modellerindS(
J

/

/

\"\i

giiminin amacma’))('j lik gorsel verilmistir (Bkz. Sekil 106).
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Analiz Bolgesi 1 Analiz Bdlgesi 2

Analiz Bolgesi 3

Sekil 106. Seyahat dagiliminin amaci

Sekil 106°dan gériildiigu Uzere, seyahat dagiliminin amact, seyahat tretimi ile analiz bélgeleri
itibariyle tahmin edilen tretim ve gekim miktarlarini analiz bdlgeleri arasinda dagitmaktir. Bu
kapsamda seyahat dagilimi, “nereden?” veya “nereye?” sorularinin yanitlarini bulmay

amaglar.

Seyahat dagilimi modeli galisilan bélgenin buyuklugine veya ozelliklerine gére degisebilir.
Modeller, bir sehir aginda uygulanabilecegi gibi tek bir kavsaktaki hareketler icin de
uygulanabilir. Geleneksel sehir ulasim planlarinda bélgeler arasi seyahat mesafesi, suresi vb.
faktsrler 5nemli rol oynamaktayken, kiigiik bélgeler igin gerceklestirilen dagiim modellerinden

elde edilmesi beklenen bilgilere gére bu faktérler kullaniimayabilir.

Literatirde seyahat dagilimi ile ilgili, bélgeler arasi seyahat mesafesi, seyahat stresi, faktor
ozellikleri gibi degiskenleri kullanan gesitli yontemler mevcuttur. Seyahat dadilimi modelleri
genel olarak, seyahat direnimlerinin géz 6niinde bulundurulmasina gére ikiye ayrilabilir.
Bunlar, seyahat direnimlerinin etkilerini hesaba katmayan biiyiitme faktéri modelleri ve bu
direnimlerin varhgini kabul eden sentetik modeller olmaktadir. Bu iki ana model arasinda ise

bazi gecis modelleri mevcuttur. iki ana grupta gergeklestirilen alt modellerden baglicalafi

asagida verilmistir (Bkz.-S€kil/107) : /7 :
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o Bliylitme faktoéri modelleri;

(o]

@

o

o

o

Tek faktér modeli;
Ortalama faktér modeli;
Detroit modeli;

Fratar modeli; ve

Furness modeli olmaktadir.

o Sentetik modeller;

e}

e}

e}

Cekim modeli;

Birbirine etki modeli;

Elektrostatik model; ve

Cokiu regresyon modeli olabilmektedir.

Dagilim Modelleri

Buyutme Faktori

Tek Faktor

Ortalama Faktaor

Sentetik Modeller

Cekim Modeli

Birbirine Etki

Detroit Modeli

Fratar Modeli

Furness Modeli

AT

Modeli

Elektrostatik
Model

Coklu Regresyon
Modeli
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Buyutme faktorii modellerinin  avantajlar arasinda, kolay uygulanabilir olmasi, trafigi
etkileyecek buyiik degisikliklerin beklenmedigi bdlgelerde sonuglarin kisa donem icin yeterli
oImas], kisa ddénem sonunda, B-V verilerinin giincellenerek tekrarli uygulanabilir olmast
sayilabilmekteyken, yéntemin dezavantajlari arasinda, her seyahat igin tim B-V matrisinin
gerekliligi, bolgeler arasi seyahat sirelerini etkileyecek olan seyahat engellerinin dikkate
alinmamasi, analiz bolgesi ici seyahatlerin dikkate alinmamasi, gesitli etkenler ile gelisecek

seyahatlerin g6z ardi edilmesi sayilabilir.

Literatirde seyahat dagimi ile ilgili esitli yontemler mevcut olsa da giinumtzde en cok
kullanilan yontem Newton'un “Cekim Teorisi’ne gére olugturulan modeldir. Cekim Teorisi, iki
kiitlenin arasindaki ¢ekim kuvvetinin, kitlelerin biyuklukleri ile dogru, aralanindaki uzakiigin
belirli bir kuvveti ile ters orantili olustudunu soylemektedir. Aym prensip ulastirmaya
uygulandiginda aragtirmalar teoriyi destekleyici sonuglar saglamaktadir. Ornek vermek
gerekecek olursa, ayni seyahat mesafesine sahip U¢ sehirden olusturulan kil seyahat
kombinasyonlarinda, niifusu daha kalabalik iki sehir arasinda gergeklesen seyahat sayisi daha
fazla olacaktir. Cekim modeli direnim olarak seyahat mesafesini, siiresini veya maliyetini
kullanabilmektedir. Stirenin ayri bir seyahat direnimi, tasit isletme giderleri, yol kullanim tcreti
gibi maliyetlerin ayn bir seyahat direnimi olarak ele alinmasi durumunda ise genellestirilmis
maliyet kuramlan kullanilimaktadir. Genellestirilmis maliyetlerde tim direnimler tek bir birime

déniisturlerek kullanilir (Géka, 2019).

Seyahat dagiiminin gokga kullaniian gekim modelinin genel fonksiyonu asagidaki denklemde

verilmigtir.

T, =ab,GA f(t,)

Bagintida; 7 , ive j bblgeleri arasindaki seyahat miktari, 4; ve p_, Uretim ve ¢ekim kisitlarinin

saglanmasi igin kullanilan dengeleme katsayilari, G,-, i bolgesinden uUretilen seyahat miktari,
A, Jj bolgesine gekilen seyahat miktarl, 7, ). i ve j bélgeleri arasindaki direnim fonksiyonu

olmaktadir. Cekim modelinin bu genel yapisina ek olarak gesitli katsayilar, degdigkenler ve

kisitlamalar eklenebilmektedir. ,/
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£, Gekim modelindeki direnimi ifade etmek ile beraber, seyahat dagihimi agsamasindaki

direnim fonksiyonlar da analiz bélgelerinin seyahat karakteristiklerine gére cesitli yapilar
alabilmektedir.

Model kapsaminda cesitli direnim fonksiyonlar arasindan diinyada sikga kullanilan ve kabul
gormis bir denklem olan Gama Fonksiyonu kullanilabilmektedir. Gama fonksiyonu ssel bir
denklem olmakla birlikte sehirlerarasi seyahatleri iyi bir sekilde agiklayabilen bir yapiya
sahiptir. Asagida analiz bolgeleri arasindaki direkt mesafeyi fayda olarak kulianan, g¢ekim
modeli direnim fonksiyonunun yapist verilmistir. Gama Fonksiyonu'nda (Ortuzar & Willumsen,

2001) f, toplam direnim, a, b, ¢, katsayl, t ise fayda olarak ifade edilir.
b
Jy =at; exp(cty)

Gama Fonksiyonu disinda, seyahat mesafesine gére degisen direnim fonksiyonu formlarinin

ve olusturduklan direnimlerin baglicatar gésterilmistir (Bkz. Sekil 108).
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Sekil 108. Bazi direnim fonksiyonu yapilan (ICPSR, 2010)

Direnim fonksiyonu uygulanan plana cevap verebilecek n’?eliklere sahip olmaldir. Ornegin
d

T
kentsel yolcu plani ile ulusal yolcu veya yik planlar arasinda yolc(uluk’ | acisindan
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5.2.3. Tiirel Ayrim

Turel aynm geleneksel olarak, seyahat Uretimi ve seyahat dagiimi uygulamalarinin
arkasindan gelmekle beraber giinimiizde uygulanan 6zel planlarda veya geleneksel planlarin
disina gikan uygulamalarda siralama degigebilmektedir. Turel aynm asamasi yapilan planin
ozelligine gore bazi durumlarda hi¢ hesaplanmayabilir. Turel ayrim, seyahatlerin hangi ulagim
veya tasit tiirii ile gergeklestiginin veya gergekleseceginin bulunmasini amaglar. Ulasim tard
en basit ifadesi ile rotali veya rotasiz tirler olmaktayken, tasit turleri bu ulagim turlerinin alt
kinimlandir. Béylelikle tasit turleri, rotasiz torlerde binek arag, bisiklet gibi turler olarak ifade
edilebilmekte, rotali tiirlerde ise ugak, otobils, rayli sistem vs. olabilmektedir. Bu tagit tirlerinin
bir alt kinlimlan ise tasitin kendisi olmaktadir. Ornegin, rayl sistem seyahatlerini kendi
icerisinde, tramvay, hafif rayl sistem veya agir rayh sistem olarak ayirmak mumkunddr.
Dolayisi ile Turel Aynm, ulagim tiirlerinin etkilendigi seyahat sirelerinin ve Ucretlerinin
kapsandig bir direnim olasilik hesabi olarak ele alinmaktadir. Seyahat tretimi ve seyahat
dagiimi asamalarinin veri toplama siirecinde tercih anketlerine ihtiyag duymasi gibi tarel ayrim
da belirtilmis verilere ihtiyag duymaktadir. Kullanicilarin seyahat tercihleri olasilik maliyet
fonksiyonlar gercevesinde belirlenmeye calisilir. Ulasim tird tercihleri, seyahat Uretimi
asamasinda oldugu gibi bdlgenin sosyo-ekonomik karakteristiklerine, otomobil sahipligine,
gelir diizeyine vs. gére degdismektedir. Boylelikle tiirel aynm, edinilen verilerden yola cikilarak
seyahat karakteristiklerine gére kullanicilarin belirli bir ulagim tiriini se¢mesine yonelik
olusturulmaktadir. Tirel Aynim, analiz bolgeleri arasindaki seyahatlerin hangi ulagim tard ile
gerceklestigine yonelik oldugundan “ne ile?” sorusuna yanit aramaktadir. Aranan yanitlara
gore tasarlanan saha galigmalarinda kullanicilann ulagim tiri tercihleri elde edilmeye calisilir.

Turel ayrimin amaci Sekil 109'da verilmistir.
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Sekil 109. Turel ayrimin amaci

Turel aynim istenilen calisma detayina bagh olarak ikili se¢im modelleri veya goklu se¢im
modelleri olarak kurgulanabilir. Her bir segim modeli, seyahat siresi, maliyet vb.
parametrelerin genellestiriimis maliyetler dahilinde birlestiriimesi ile olusturulur. Trel aynmda
secim adaci gosterilmistir (Bkz. Sekil 110) (PTV Group, 2015).
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Turel ayrimi etkileyen faktérler Gi¢ ana baglik altinda toplanabilir. Bunlar agagida maddeler
halinde verilmistir (Mathew & Rao, 2007):

e Seyahati gerceklestirenin karakteristigi;
o Otomobil sahipligi;
o Sdrict lisansi sahipligi;
o Hanehalki yapisi;
o Gelir;
o Cesitli bolgelere ulasim; ve

o Yerlesim yogunlugudur.

e Seyahatin karakteristigi;
o Seyahatin amaci; ve

o Seyahatin zaman dilimidir.

o Ulasimin karakteristigi;
o Nicel faktorler;
= Seyahat siresi;
» Seyahatin maliyeti; ve //7

7

= Parklanma erigilebilirligidir.

o Nitel faktorler: %

=)
» Konfor; /
= Giovenilirlik; ve '
= Gulvenlik vb.'dir. /
Ttrel aynmin seyahat dagilim asamasindan énce uygulanmasi durumunda model, seyahat
sonlu tirel dadilim modeli olarak adlandirimakta, modelin seyahat dagiimi asamasindan
sonra yapilmas! durumunda ise, uygulama, seyahat aktarmalt tiirel dagiim modeli olarak
nitelendiriimektedir. Her iki modelin de avantaj ve dezavantajlan bulunmakla beraber, seyahat
sonlu turel dagiimda toplu tagima ve ézel arag seyahatlerinin ayr olarak hesaplanmasi ve
mesafelerin tir segiminde dikkate alinmasi sz konusu olmakta, seyahat aktarmal turel
dagiimda ise, model seyahat dagiimindan sonra gergeklestirildiginden, seyahat mesafesi tur
seciminde dikkate alinmamaktadir. Bununla beraber, tirel segim, model analiz bélgesi ve
analiz bélgeleri arasi bazinda bilgilere dayaniyorsa butiinlestirilebilir, model hanehalki veya
bireysel bilgilere dayaniyorsa ayE_pgtlr Iabilmektedilp.\ /
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Turel aynim modelleri genel olarak “ikili logit model” ile “goklu logit model” olarak
hesaplanmaktadir. ikili logit modeller, tirel ayrimin en basit formunu olusturmaktadir. Ulagim
turis tercihi iki tar arasinda gergeklestirilir. Kullanici, iki tortn faydalarini veya direnimlerini
karsilastirarak se¢im yapar.

Turel ayrimda genel ifade ile direnim veya fayda fonksiyonu agsagida verilen denklemdeki gibi
olabilmektedir (Mathew & Rao, 2007).

_ v w t
C,-j = alt,.j +a2tij +astij +a4t

nij

+aF, +ag, +6
Bagintida; ¢y toplam direnim veya fayda, t,.JV. , i ve jbdlgeleri arasindaki tasit ici seyahat siiresi,

t;’ , durak erigim siresi, t,f , durakta bekleme siiresi, F, i ve j bolgeleri arasindaki seyahatin
maliyeti, b, parklanma maliyeti, & , konfor ve elveriglilik parametresi, a; kalibrasyon katsayisi

olmaktadir. Bunlara ek olarak parametre segimi yapilabilmekle beraber ikili modellerde turlerin

direnimleri ayr olarak hesaplanmaktadir. C,-,-1 ve c,_jz ‘nin farkl ulagim turlerinin direnimlerini

ifade etmesinden sonra, iki tur ile gerceklestirilen seyahatlerin orani agagidaki denklem ile

ifade edilir (Mathew & Rao, 2007).

Denklemde; P,.j1 , 1 nolu turtin secgim olasihigi, # , kalibrasyon parametresi olmaktadir. Bunun

aksi durumda ise 2 nolu ulagim turiinin segim olasiigl hesaplanmaktadir.

ikili modelin gelistirilmesi ile beraber goklu tiir direnim fonksiyonlarinin hesaplanmasindan
sonra asagidaki bagintida gésterilen ¢oklu logit segim modelleri uygulanabilir (Mathew & Rao,
2007).

5.2.4. Toplu Tagima Atamasi

nminin gergeklestifilmgsinden sonra gelen asamadir. Elde edilen seyaha)ller, anlanan
edeki ulasim ag Ir. Ata aki temel amac, hareket eden kullanicilar, n ag uzerinde
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seyrettikleri rotalan gérmektir. Dolayisi ile toplu tagima atamasi kullanilan rotalarin fotografinin
cekilmesi olarak da tanimlanabilir. Mevcut durum igin veya gerekli projeksiyonlar ve tahminler
yapildiktan sonra planin hedef yili amaciyla atama gergeklestirilebilir. Toplu tagima atamasi
asamasinda da diger asamalarda oldugu gibi seyahat maliyetleri séz konusudur. Bu kapsamda
rotalarin maliyetleri secim direnimleri ile élgulir. Direnimler seyahat siresi olabilecegi gibi
genellestiriimis maliyetler kapsaminda gergeklesen seyahatin kullaniciya yansiyan giderleri,
yol kullanim {icreti vb. de olabilmektedir. Seyahat prensibinin kabul edilen teorisine gére
kullanicilar seyahatlerini gergeklestirirken en dustk direnimli rotalar tercih edeceklerdir.
Ornegin, bir otoyolda izin verilen hiz, devlet yolunda izin verilen hiza kiyasla daha fazla
oldugundan kullanicilarin ilk basta en kisa rotayl segmesi beklenmekteyken, genellestirilmig
maliyetler kapsaminda otoyolun gegis Ucretlerinin direnim fonksiyonlarina dahil edilmesi
halinde otoyolun tercih ihtimali diigecektir. Boylelikle direnimler sadece seyahat suresi ile
slctilmemekte, rotalarin segimine etki edecek tim maliyetlerin dahil edilmesi prensibine gére
olugsmaktadir. Ancak bu kapsamda elastikiyet kavrami da rota segiminde etkili olmaktadir. Bir
maliyetin rota veya seyahat segim olasiligina olan etkisi “elastikiyet” olarak tanimlanabilir.
Otoyol 6rneginde, fiyat elastikiyetinin sifir oldugu bir bélgede kullanicilarin rota segimlerinde
gecis Ucretinin herhangi bir etkisi olmayacaktir. Aksi durumda rota secimi en kiicuk
degisikliklerden bile etkilenecektir. Toplu tasima atamasi asamasi kisitlarina gdre
degisebilmektedir.

Yol pargalannin kapasitelerinin degerlendiriimedigi atamalar ya hep ya hi¢ metodu olarak
adlandinlir. Bu metot, baslangic seyahat siresini g6z éninde bulundurarak seyahatlerin
rotalarini tek bir seferde olusturur. Uygulama ile beraber galigsmalarda kapasite kisith atamalar
gelistirilmis, yol pargalannin kapasitelerini rota segiminde etkili olan bir unsur olarak géz 6nline
alan fonksiyonlar degerlendirilmistir. Toplu tagima atamasinin amacina yonelik gorsel
verilmistir (Bkz. Sekil 111). Toplu tasima atamasinin, kullanim ve plan amaglarina gére
degjisen cesitli fonksiyonlari mevcuttur. Bu fonksiyonlar kapasite kisiti olmayan ve istek
hatlarini gérmeye yarayan “ya hep ya hi¢” metodunun yaninda kapasite kisith rotasiz
atamalardan veya rotal atamalardan olusmaktadir. Rotasiz atamalarda iki gesit secim yontemi
mevcuttur. Bu yontemlerden birisi “deterministik” bir digeri “stokastik” yaklagim olmaktadir.
Deterministik yaklagimiar, tim kullanicilann a§ tizerinde, baglangig-varis ciftleri arasindaki en
dusik direnime sahip rotatari bildigine ve bu rotalari kullandigi prensibine gére ifade edilirken,
stokastik yaklagimlar, en dusik direnime sahip rotalarin algilanmasina ragmen bir olasihk

prensibi cergevesinde kullanicilarin bu rotalart tercih edecegi prensibine dayanmaktadir

«(Goka, 2019), P =
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Sekil 111. Toplu tagima atamasinin amaci

Stokastik atama kullanici davranislarina daha uygun bir uygulama olmakla beraber, ulagim ve
haberlesme teknolojilerinin gelismesi ve otonom araglarin icat edilmesi ile yakin gelecekte
deterministik atama kanunlarinin géreceli olarak daha fazla gegerli olacagdi 6ngériiimektedir.
Bununla beraber rotali atamalarda, toplu tagima hatlarinin zaman gizelgeleri kullaniimakta,
uygulanan plana veya caligilan duruma gore zaman cizelgeleri istenilen detaylarda
kullanilabilmektedir. Rotali atamalarda tagitlar yerine kullanicilanin kendileri ulasim agina
atanmakta ve g6z 6niinde bulundurulan maliyetler cergevesinde tercih yapmaktadirlar. Atama
yéntemlerini stokastik ve deterministik olarak ikiye ayirmak mimkin olmakla beraber, yol
parcalarinin kapasitelerinin dikkate alindigi kapasite kisith atamalar ve kapasite kisitsiz
atamalar olarak da ayirmak mimkiindiir. Kapasite kisitsiz atamalar, bahsedildigi gibi “ya hep
ya hi¢” metodu olarak ifade edilmekteyken, kapasite kisith deterministik yaklagimiar genel
olarak, artis yontemi atamasi, kullanici dengesi atamasi ve sistem dengesi atamasi olarak
ayrilabilir. Ulasim planlarinda ¢okga kullanilan deterministik atamalarin haricinde, stokastik
yéntemler de kullaniimakta ancak, islem sayisinin buyuklugu geregi tercih edilmemektedir
(Goka, 2019).

Artig yontemi, metot iteratif olarak uygulanmakta ve her bir iglemde, talebin belirli bir orani
ulasim adina atanmaktadir. Model, yol pargalarinin kapasitelerinin kisitlarini dikkate almakla
beraber, islem kolayhidi agisindan uygulanan planin biiyiikligine ve bélgesine gore tercih
edilebilir. Tam talep ilk iterasyonda ada atanirsa, yéntem ya hep ya hig¢ metodu olarak

. adlandirilir. = f
N NS )\
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Kullanici dengesi atamasr; Wardrop’'un birinci prensibine dayanmaktadir. Prensip, her bir
kullanicinin baslangig-varis seyahatinde en duistik maliyetli rotayr segecedini ve boylelikle bir
sire sonra bitiin rotalardaki seyahat siirelerinin dengelenecegini sdylemektedir. Dolaysi ile
kullanicilarin sistemdeki bitiin yol ve rotalardaki seyahat sureleri hakkinda kesin bilgi sahibi
oldugu varsayiimaktadir. Cografi Bilgi Sistemi tabanli yaziimlarin gelitiriimesi ile guinumuzde

gercede yakinlagan metot agagida verilen denklemde verilen dogrusal olmayan optimizasyon

probleminin ¢dzlimiine dayanir (Mathew & Rao, 2007).

Enkiiciik 2 = Y [, (x,)dx
a o

Kosul Y f;* =q,,:Vr,s
k

X, =0 0. 80 S Va
r s k

fF=0:Vk,r,s
x,20:ae4

Bagintida; k& , rota, X,, a bagindaki denge akimi, t,, a bagindaki seyahat suresi, 7=, rve

s B-V giftlerini baglayan k rotasindaki akim, ¢, , rve s arasindaki seyahat orani, é:‘k , tanimsal

kisit olmaktadir. Tanimsal kisit ise asagida verilen denklemdeki gibi olmaktadir (Mathew &

Rao, 2007).

S (1 eger abagl k rotasina ait ise,
ak =

0 aksihalde

Bagintilarda verilen eniyileme sireci, kullanilan bitin rotalarin esit seyahat suresine sahip
olmasi durumunda veya kullanilmayan bitin rotalarin minimum seyahat maliyetine sahip
rotalardan daha yiiksek bir maliyete sahip olmasi durumunda sona erer. Dolayisi ile atama
problemi dengelenme gergeklesinceye kadar devam etmelidir. Dengelenmenin gergeklesme

stresi planin uygulandigi balgedeki ulasim aginin buyuklagine gére degismektedir. Bununla

beraber yéntem, ulagim planlarinda en sik kullanilan yéntem olmaktadir.

Sistem dengesi atamast; Wardrop’un ikinci prensibine dayanan sistem, agdaki tim
kullanicilarin birbirleri ile iletisim halinde olduklarini ve ag sisteminin toplam seyahat stresini
enkiigiikleyecek hareketler igin kullanilacak rotalarin bilinmesine dayalidir (Mathew & Rao,

2007). Uygulamada gergekci_davranigsal bir yaklaglrﬂ olar/afc gbzikmese de ginimuizde

1

2
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ile gelecekte sehir ulagim planlarinda otonom araglarin etkilerini incelemek igin kullanilabilecek

bir modeldir.

Stokastik atama; yaklasim, seyahatin baslangici ve vargl arasindaki en kisa rotanin
algilandigini dolayisiyla her zaman en kisa yolun segiminin gergeklesmedigini savunur. Denge
atamasina goére daha gergekgi bir yaklagim olmakla beraber iglem siiresi oldukga uzundur. Bir
rota segim olasiik problemi olarak disiinilen stokastik atama siireclerinde olasilik
parametrelerinin yok sayildigi durumda, stireg, kullanici dengesi atamasina yaklasir. Stokastik
atamada kullanilan fonksiyonlar alternatif rotalarin direnimlerine gére segim yapilmasini
saglar. Bir rotanin, alternatif bir rotaya olan géreceli faydasi, se¢im olasiligimin gicini
belirlemektedir. Fayda, siire, mesafe vs. olabilecedi gibi yol kullanim cretieri, tasit isletme
giderleri vs.'yi de hesaba katan genellestirilmis maliyetlerle de ifade edilebilmektedir. Cesitli
modellerin alternatif rotalarin segim olasiliklarina olan etkileri gosterilmigtir (Bkz. Sekil 112).

0.9
0.8

Alternatif 1’in secim olasiligi
o

0 - .
-j0 -9 %8 -7 6 -5 -4 -3 -2 -1 0 1 2 3 4 5 6 7 8 9 10
Alternatif [’in alternatif 2’den sistematik fayda farki

fo, ikili Logit Model f1, Sur Farksizlik Modeli
s . Sinir Segim Ayarlama Modeli wmnees §3 . Sinirlandirtlmy Segim Modeli

e an e Sipr/Farksizlik Bandi

Sekil 112. Ikili rota segiminde alternatif yaklagimlar (Watling, ve dig., 2018)

Is kapsaminda kullanilan PTV Visum paket programinda seyahat atama turlerinden agagidaki

gibi bahsetmektedir.
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Artis Yontemi Atamasi

Artis yontemi atama prosedurii, bir agin surekli olarak nasil doldugunu modellemektedir.
Baslangigta, karayolu kullanicilan her baslangig/varns iligkisinde tam olarak en kisa yolun
bulundugu serbest bir ag kullanabilmektedir. Trafik agi daha sonra arka arkaya
yilklenmektedir. Her adim yol agini fazladan araglarla doldurmakta ve bu sayede sikistk
baglantilar, doniisler ve seritler Gizerindeki direnimi arttirmaktadir. Direnimdeki degisimler

nedeniyle, her adimda alternatif en kisa yollar bulunabilmektedir.

Matris, artimh olarak birkac parca seklinde aga atanmaktadir. Bu siregte talebin tamami
kullanici tarafindan tanimlanan yineleme adimlarinin sayisina orantili olarak dagitilmaktadir
(en fazla 12). Varsayilan deger, U¢ yineleme adimi olan (%33, %33 ve %34) artiml bir

atamadir.
o ilk adim, serbest a§ ya da temel hacim tizerine temellendirilmig olan gerekli tim OD-

iliskilerinin giincel aglari i¢in en dusiik direncli rotalar belirlemektir.
e Bu rotalar belirlendikten sonra matrisin ilk adiminin yiizdesi aga atanmaktadr.

e Daha sonra, H-T (Hacim-Talep) fonksiyonlari kullanilarak bu hacimlerden kaynaklanan
yeni ag direnimleri olugturulmaktadir.

e Buna goére, bir sonraki yineleme adimi yine en dugik direnim rotalarni
hesaplamaktadir.

¢ Bu prosediir matrisin tamami aga atanana kadar devam etmektedir.

Eger ilk yineleme adiminda matrisin %100'0 girilmisse, Visum mevcut agin direnimlerini

hesaplamakta ve anilan en iyi rota atamasini yapmaktadir.

Denge atamasi

Denge atamasi, talebi Wardrop'un ilk ilkesine gore daditmaktadir:

"Her yol kullanicisi rotasini, tim alternatif rotalardaki direnim ayni oldugu varsayimina gére

segmekte ve farkli bir rotaya gegmek, seyahat stresini artirmaktadir (kullanict optimum).”

Bu davranigsal hipotez, her karayolu kullanicisinin ag durumu hakkinda tam olarak
bilgilendirildigi, gercekgi olmayan varsayimin temelini olugturmaktadir. Ulagim planlamasinda %
bu hipotez, denge atamasinin temel yéntemsel avantajiyla onaylanmakta- oldukga genel

gerekliliklerle atama sonucunun (ag nesyr?nin hacimleriyle if/ew-e edilir) varligi ve benzersizligil||

/] /

A\garanti edilmektedir. M/ - U )
s * LA PR N
// Doktman A

/K"{ = :
e — B \ Rar'" Proje ve Yuklenici A //l:" ( \ \
= o Tarih f" Boyut Proje Kodu fyverea Kodu vnk.xoa: e Yapt K .'I 'JDi:iplinKodu Konu Kodu Dok.No % ~ .Atumm \| Revizyon
7 L4 7 —
07/11/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 0915 TR 92 101 P \ 0
-143- // S



ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI ﬁ\ -

RASYONEL GRUP
MUHENDRSUK VE TASMRIM &5

Ayrica, var olan dengenin yaklagik ¢ézumlerinin uzaklik élgtleri, amaglanan prosedir icin

nesnel bir sonlandirma kriteri tiretebilir, bu genellikle yinelemeli bir problem ¢ézimudar.
Denge atamasi sistem-optimumdan ayrilan kullanici optimumu belirler.

« Kullanici-optimum, i ve j bélgeleri arasindaki trafik iliskisinin tim rotalari i¢in hesaplama
dogrulugu kapsaminda ayni direnimle sonuglandigi anlamina gelmektedir. Bu,
herhangi bir yol kullanicisi igin rota degisikligi yapmanin karl olmadigi kosuluna gére
sonuclanir.

e Bununla birlikte, sistem-optimum, rota direnimi ve rota hacminin toplami olarak &lgtlen
agdaki toplam direnimin tim baslangig-vans cifti icin minimize edildigi durumdur.
Ortalama olarak, bu prosedir kullanici basina daha kisa seyahat sirelerinin
hesaplanmasini beraberinde getirmektedir, ancak ortalamanin ustinde bir direnimle

halka agik rotalari kullanan gok az kullantci vardir.

Dogrusal Kullanici Maliyet Dengesi ( Linear User Cost Equilibrium, LUCE)
Baslangic bazll yontemlere benzer sekilde, problem, LUCE proseduriindeki hedefler

tarafindan bolimlendiriimektedir. Ana fikir, her digumde, yerel rota segimi igin bir kullanici

dengesi aramaktir.

Yerel secim setlerini olusturan seyahat alternatifleri, giincel dallanmayia ilgili yonelimleri
dizenlemektedir. Dallanma, her baslangici bitige baglayan déngusiz bir alt grafiktir. Bu
alternatiflerle iliskili olarak maliyet fonksiyonlan, mevcut akis diizeninde dogrusallastinimis

hedefe ulasmak igin ortalama direnimi ifade etmektedir.

Varis akimlari kapsaminda bélgesel dogrusal denge igin 6zgiin ¢6ztmler, topolojik sirada
dallanmanin her bir digiimi igin yinelemeli olarak uygulanmaktadir. Ag§ yiklemesi hesaplanan
dagilma oranlarina bagh olarak sonradan gergeklestiriimekte olup rota yinelemesinden

kaciniimaktadir.

Denge Lohse
Denge Lohse prosediirii Profesor Lohse tarafindan gelistirilmis ve Schnabel'de tanimlanmigtir

(1997). Bu prosediir, ag kullanicilannin é6grenme strecini modellemektedir.

Prosedur "ya hep ya hi¢ atamas!" ile baslamakta ve kullanicilar son yolculuklari sfrasinda, bir
sonraki rota arayisi igin art arda kazandiklan bilgileri toplamaktadir. %

iteratif bir islemle Rota aramasi igin direnimler, gtincel hacimlerden hesaplanan direnimler ve
onceden tahmin edilen direnipyer olarak hesaplanm_akfadw. Boylelikle birka¢ en kisa yol
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aranmaktadir. Bunu gerceklestirmek icin, toplam trafik akimi, her yineleme basamagi igin

giincele kadar bulunan en kisa rotalara atanmaktadir.

ik yineleme agamasinda sadece serbest agdaki direnimler dikkate alinmaktadir (%100 en iyi

rota atamasi gibi).

ICA Atamasi

Diger prosedirlerle karsilastinidiginda, ICA araciligiyla kalici olarak yeniden kalibre edilmig
serit ile hacim gecikme fonksiyonlarinin kullanilmasi, 6nemli dlglide gelistiriimis bir yakinsama
davranisina neden olmaktadir. Ciinkii serit geometrisi ile dugtim yoluyla minferit dontsler

arasindaki karsilikl bagimhiliklarin ayrintih olarak ele alinmasi gerekmektedir.

Visum'da denge atamasinin herhangi bir degigkeni, hacim artisiyla birlikte modeldeki serit ve
donuslerin direncini artirmak igin hacim gecikme fonksiyonlarint kullanmaktadir. Bunun sebebi,
a§ performansindaki diigim etkilerinin linklerin yapabileceginden daha buyuk genislikte

olmasidir.

Stokastik Atama
Stokastik atama prosedirleri, trafik katilimcilarinin prensipte en iyi rotayi segtiklerini, ancak

eksik ve farkl bilgiler nedeniyle bireysel rotalann farkhilagtigini varsaymaktadir.

Dagitim sirasinda rotalarin mekansal benzerliklerini dikkate almak igin, értisen rotalardan
(zaman cizelgesi bazli PuT atamasi sirasindaki bagimsiziga benzer) bir benzerlik Slgtisu

belirlenmekte- buna “Ortaklik Faktérii” denir — veya her rotanin bagimsizigi belirlenmektedir.

Bu ¢ozumlemeler asagidaki sirayi izlemektedir:

1. Gincel direnimler igin tim trafik hiicrelerine rota aranir,

2. Ortaklik Faktorii veya badimsizlik, tim baslangic-vanis ciftlerinin - rotalarinin
ortiismesiyle hesaplanir,

3. Her bir B-V ¢ifti talebin rotalara dagitilmasinda ortaklik faktérii veya bagimsizlik dikkate
alinir,

4. Tum OD ciftleri igin talep dengede olana kadar 3. adimdan itibaren islem tekrarlanir,

5. Yeni rota bulunana veya iki yineleme asamasi arasindaki baglantidaki dedgigiklik ¢o

imlar tekrarlanir.

¢ / A/ A
& [/

Proje ve Yoflenici ]/ Dokoman %, i
Tﬁ'l Boyut Proje Kodu. Ijveren Kodu Yok Kadu Yﬂl KIM Disiplin Kodu Koau Kodu Dok. No Tasst A Agamen1 i Revizyon
7 A \
07/11/2022 A4 ANT4 ABB RAS 000 /000 TR 92 101 P 1 [

-1 4‘;;'_
_;"




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI E‘

R '\S\ ONEL (1RUP

5330 VE TASARIN &N

Rota aramasi sirasinda, bulunabilecek en kisa rota degil, en iyi coklu yol aranmasi ve baglanti
direnimlerindeki degisimin kullaniimasiyla olusan birtakim alternatifler, olasi rota sayisini
arttirilabilmektedir. Burada g6z éniine alinan husus bir dnceki bolimde anlatilan seyahat
maliyeti degerleri ile yol kapasite degerlerinin beraber degerlendirilerek bir atama yontemi

belirlenmesidir.

5.3. Sapma Egrisi Metodu

Bu tir giizergah projelerinde dort asamali ulasim planlamasina ek olarak veya beraber
calisacak trafik tahmin yéntemlerinden sapma egrileri sikga kullaniimaktadir. Sapma egrileri
1950li yillarda ortaya ¢ikmis bir yéntem olmakla beraber orta ve kigik olcekli otoyol
projelerinin veya kentsel ana arterlerin cekecegi trafigin tahmini icin gelistirilmistir. Yoéntemde
hiz veya genellestirilmis maliyet genel belirleyicidir. Yeni yapilacak yolun serbest isletme hizi
veya ortalama seyahat silresi hesaplandiktan sonra paralelindeki veya en yakin ve en
hizli/dolu alternatifinin seyahat siiresi veya genellestiriimis maliyeti hesaplanir. Aradaki hiz
veya genellestiriimis maliyet farkina gére yeni agilacak yolun tercih edilme olasihgi géz éniine

alinmis olur. Cesitli sapma egrileri gosterilmistir (Bkz. Sekil 113 - Sekil 117).
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5.4. Dogrudan Talep Tahmini

Chicago bélgesinde yapilan ¢aligmalarda temelleri atilan doért agamali ulagim planlamasinin
gerektirdigi 6n ¢alismalarin maliyeti oldukga yiksek olmaktadir. Bu sebeple planlanan otoyol
projelerinin talep tahmininde veya bélge ulagim planlarinda farkl yaklagimlar gelistirilmigtir.
Tam plan sireglerinde ana amag talebin baglangig-varis (B-V) ciftlerini gergege en yakin bir
sekilde kestirerek, seyahatlerde kullanilan rotalarn bulmak olarak dzetlenebilir. Dolayisi ile
otoyol projelerinde, kentsel ulasim planlarinda veya herhangi bir toplu tasima planlamasinda
projeler seyahat talebini tahmin etmeye ve bu talebin nerede olugup nerede bittigini kestirmeye
odaklanmaktadir. Bu sekilde bir otoyol projesinin kesim ozellikleri veya bir toplu tagima
projesinin durak 6zellikleri planlanabilir. Konu ile ilgili anket galismasi gerektirmeden ortaya
clkan yaklasimlar da yine talebin B-V ciftlerini bulmaya yonelik olmaktadir. Dolayisi ile
geleneksel planlama ¢aligmalarinda uygulanan yol kenarn stracd anketleri veya hane halki
anketlerinin yaninda, bazi uygulamalar geligmistir. Baslica uygulamalar agadida verilmigtir

(Goka, 2019):

e Plaka Metodu; segilen bélgedeki kordon veya i¢ noktalardaki tagitlarin plakalarinin
takip edilmesi islemidir. Yontem, Bebe (1959) tarafindan ¢ok kiigik dlgekteki bolgeler
icin denenmis olsa da kent élgeginde boyle bir ¢alismanin gergeklestirilmesi igin ¢ok
fazla miktarda isgiicti ve zaman gerekmektedir (Willumsen, 1978). Bununla beraber
guiniimiizde otoyol gegis sistemlerinde kullanilan manyetik kartlar codu tasita entegre
oldugundan, otoyolda kullanilan sistemlerin sehir igerisinde yayginlastiriimasi ile plaka
metodunun modern versiyonu uygulanabilmektedir.

e Hava Fotografi Metodu; deneysel olan bu metot, belirli bir itifadan cekilen hava
fotograflan neticesinde tasitlarin gézlenerek B-V matrisinin bulunmasina yoneliktir
(Willumsen, 1978). Bu metot ¢ok kigik calisma bolgeleri icin uygulanabilse de
glinimiizde gérunti igleme teknolojilerinin ve uydularin fotograf kalitelerinin artmasi ile
gindeme gelebilecek bir uygulama olmaktadir.

e Araba Takibi Metodu; Wright (1977) tarafindan geligtirilen ve denenen metodun, buytk
bélgelerde kisith olmasi ihtimali vardir (Willumsen, 1978).

Geleneksel planlama ysntemleri ile elde edilen B-V matrislerinin tahmini uygulamasina y6nelik
olarak gelistirilen deneysel calismalar genellikle kiigiik alisma alanlari ile sinirli oldugundan
ve bazilan yiksek mlktarda 7|§gucu gerektirdiginden, en sik kullanilan yéntem ftrafik
saylmlarlndan B-V matnsmmft mini olmustur. Sahada gerceklestirilen sayimlar ile Alde.f’edllen
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gozlem verilerinden yola cikilarak olusturulan yaklagimlar bu kapsamda geleneksel dort
asamall ulagim planlarindaki 6n galismalan gerektirmemekte ve talebin B-V ciftlerini sahada

gerceklestirilen sayimiar ile bulunmasini saglamaktadir.

Trafik sayimindan elde edilen veriler ile talep matrisinin tahmini yéntemindeki uygulamalar
genel anlamda ulasim- aglnln bir parga3| olan baglar veya perde hatlar Gzerindeki trafik
saylmlarl |Ie gergekle§t|rllmekted|r Gozlem verileri ile talebin tahmininde kullanilan baghca
yaklasimiar, dogrusal modeller, dogrusal olmayan modeller, a§ dengesi modelleri, bilgi
minimizasyonu modelleri ve entropi maksimizasyonu modelleri olmaktadir. Uygulamadaki
avantajlarin baskin gikmasi gibi gesitli durumlarda degerlendirilebilen yontemin glinimizde
sik¢a kullanilan modeli entropi maksimizasyonu olmaktadir (Goka, 2019). Entropi, fizik temelli
bir kavram olmakla beraber termodinamigin ikinci yasasint olusturmaktadir. Bir fiziksel
sistemde, elementler enerji, kiitle gibi sistem kisitlar dahilinde olabilecek en fazla sekilde
diizenlenmeye meyillidir. Bu diizen ayni zamanda en blyiik diizensizliktir (Willumsen, 1978).
iletisimin matematiksel teorisini aciklamak adina Shannon (1948) tarafindan verinin ifade
edilmesinde gerekii bilgi sayisinin bulunmasi igin gelistirilen kuramin ardindan, entropinin
ulastirma alanindaki ilk uygulamalarina dayanak olan yaklagimlar (Jaynes, 1957) bilgi teorileri
cercevesinde gelismistir. Entropi maksimizasyonu kavraminin ulastirma alanindaki ilk
uygulamalari ise Wilson (1969) tarafindan gelistiriimis, yontem, seyahat dagilim, turel ayrim
ve trafik atamast modellerinde kullanim alani bulmustur. Kavramin ulastirma alanindaki ifade
alani genellikie belirsizlik ve bunun dlgiimi olmaktadir. Geleneksel talep modelleri, amaglara
bagll olarak tim seyahat davraniglarini bir ana kitle gergevesinde ifade ettiginden, bu
matematiksel davranis modellerine uymayan seyahat hareketleri, analizlerin disarisinda
kalmaktadir. Bununla beraber, analizcinin ve veri temini igin uygulanan anketlerin hata
paylarinin yaninda, modellerin belirli bir kabul simini iginde gerceklestirimesi de dizensiz
belirsizligin asamalar arasinda taginarak artmasinin sebebidir. Bu belirsizlikler dolayisiyla g6z
ardi edilen hareketlerin 6lgulerek hesaplara dahil edilmesi, ulastirma alanindaki entropi
maksimizasyonu yaklasimlarinin temelini olusturmaktadir. Belirsizlik miktarinin élgtlmesinde
genellikle trafik sayimlari, bu miktarin ifade edilmesinde ise seyahat modelleri kullanilmaktadir.
Entropi maksimizasyonu veya bilgi minimizasyonu gercevesinde, geleneksel ulagim
planiannin, trafik akimlarinda yer alan bilgileri tamamen kullandigi tartismaya agik bir konudur.
Hogberg (1975) aragtirmalarinda 16 dugim ve 44 tek yonli bagdan olusan bir test agl
kullanmis ve en 6nemli 4 adet tek yonlil bag trafik hacminden sonra dikkate alinan baglarin,
talep tahmininde tutarliik konusunda kayda deger bir gelisme olusturmadigini gostermistir
(Willumsen, 1978). Goézlem vgrll J i ile talep tahmini ve model kalibrasyonunun ele aldigi temel

problem dogrusal ir‘for_mdé’) §maktad|r Problemin QOZLMT’IU icin bagla\rln uzenndeIA trafik
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hacimlerinin hangi B-V talebi ile olustugu bilinmelidir. Ek olarak, i baglangi¢ bélgesinden jvaris
bélgesine olan talebin a bagini kullanan orani biindiginde, mekansal zon agagida verildigi gibi

olmaktadir (Zuylen & Willumsen, 1980) (Géka, 2019)

0<p; <1

Eger a bagindaki akim Va ile ve i ve j bolgeleri arasindaki talep 7, olarak gosterilirse, seyahat

matrisinin trafik sayimlarindan elde edilmesi probleminin temel tanimi asagida verilen

denklemdeki gibi olacaktir (Zuylen & Willumsen, 1980).
Vo=2. 2000,
i

Trafik sayimlarindan talep matrisinin elde edilmesi isleminde baslangi¢ olarak, B-V matrisinin

vektor formatinda ifade edilmesi uygun olmaktadir:

( S
Jis
0 fu fu o f
Sa 0 S o S fl
31 32 0o - 3n = !
e 0 :
S Jur s 7
S
L : )

Gozlem degerlerinin ayr bir vektdr olarak yazilmasi halinde ise agagidaki ifade elde edilir:

r

Vi=(y, v, v oo v,)

Genel olarak B-V ciftleri ve trafik sayimlar arasinda dogrusal bir iligki bulunmaktadir. A, akim

matrisi olarak diisiiniildigunde, dogrusal iliski agagidaki formu alir.
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(Denklemde verilen dogrusal problemin,¢ézimii ile elde edilecek sayisiz turde B-V matrisi
bulunmaktadir. Bu matrislerin arasindan en uygun olani segmek icin, atama matrisinin belirli
oranlarinda entropi ve agirhik kombinasyonundan olusan bir gelisim fonksiyonuna ihtiyag

duyulmaktadir.

Problem en uygun olan talep matrisinin elde edilmesi icin agadida verilen gelisim fonksiyonun

maksimizasyonunu aramakta ve dogrusal olmayan bir formilliizasyon uygulanmaktadir.

q(f)=—ii(f,-, ln%—fg]

Esitlikte; q(f), agirhkl entropi geligim fonksiyonunu, f,.j, ilk atama talep matrisini ifade

etmektedir.

ilk atama talep matrisi etki matrisi, eski ¢aligmalar ile elde edilen bir talep matrisi olabilecegi
gibi, seyahat dagilimi ile elde edilebilecek bir B-V matrisi de olabilmektedir. Bu durumda
dogrusal olmayan iteratif yéntem agisindan, ilk atamanin gergeklestiriimesi ve trafik
hacimlerindeki gézlem degerleri ile model degerleri arasindaki kargilagtirmanin elde edilmig
olmasi gerekmektedir. Ulagim agindaki yol pargalarinin kapasitelerinin géz énine alinmasi
durumunda ise, her atama sonrasi degisen talep matrisinin tekrar sisteme atanmasi ile rotalar
degistiginden, yontemin iterasyon sayisinin yiiksek olarak degerlendiriimesi gerekmektedir.
Bunun yaninda makro calismalarda cok keskin degerlerin elde edilmesi mimkin
olmayacagindan, géziem degerleri bulaniklastinilarak bazi limitler dahilinde hareket edilmesi
saglanir. Bir bulanik diizen genel olarak iiyelik fonksiyonu gergevesindeki olasi degerler olarak
nitelendirilebilir. Ornek olarak “yaklasik 4” degerini bulanik diizende ifade etmek i¢in asagidaki
ifade kullanmilir. Béylelikle “yaklagik 4" degerini ifade etmek igin kullanilan Uyelik fonksiyonu
gésterildigi gibi olabilmektedir (Bkz. Sekil 118).
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Matematiksel olarak daha net ve anlasilir ifade edilebilmesi bakimindan, Gyelik fonksiyonlari
genellikle belirli formlarda ifade edilir. Ornek tyelik fonksiyonu formu gésterilmistir (Bkz. Sekil
119).

I Uyelik

/ Fonksiyonu

i I |

z-a*s Z ztats

Sekil 119. Bulanik diizen érnek tyelik fonksiyonu formu

Sekil 119'da z, sayim degerini, s, sayim degeri ile Uyelik fonksiyonunun sifir oldugu deger
arasindaki uzakhgi, a, olcek faktériini (a>0) ifade etmektedir. Sayim degerlerinin bulanik
diizende ifade edilmesinden sonra, gelisim fonksiyonunun eniyilenmesi problemi agagidaki
formu alir.

Enbiiyiik ¢(fs,s")

Burada V ve Vv sayim degerlerinin bulanik diizendeki maksimum ve minimum degerlerini,

S 5" ve serbestlik degiskenlerini ifade etmektedir. S =5’ =0 oldugu durumda trafik gézlem
degerlerini ve baglangic bilgilerinin sartlarimi saglayan en iyi talep matrisi elde edilmis
olmaktadir.
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5.5. Proje Hatti Ulagim Etiidii Kapsaminda Kullanilan Yéntem

Antalya 4. Asama (Konyaalti-Varsak) Rayll Sistem Ulagim Etidi kapsaminda Bolim 5'in alt
basliklarinda anlatiimis olan “Geleneksel Metot” yontemi kullanilmistir. Sekil 120'da ulagim

etiidiinde cahlisilan guncel glizergah verilmistir.

GOSTERIM

w— Proje GUzergani
© Istasyon Noktalari

Sekil 120. Ulasim etiidiinde galigilan proje glizergahi ve istasyonlari

Antalya Ulasim Ana Plani incelendiginde, 2015 yili toplu tagima hat yapisinda tiim lastik
tekerlekli hatlar gériilmektedir. Ancak 2030 ve 2040 yili ulagim modellerine bakildiginda lastik
tekerlekli hat yapisinda -6zellikle rayl sistem etki alanindaki hatlar- degisimler oldugu
gozlenmistir. Antalya Ulagim Ana Plani 2015, 2040 ve 2040 i¢in revize edilen Konyaalit-Varsak
hatti ile iliskili toplu tagima hat yapisina iligkin gorseller verilmigtir (Bkz. Sekil 121-Sekil 123).

2015 Antalya Ulasim Ana Plani modelinde Konyaalti-Varsak Rayh Sistem Hatti ile ilgili olan
toplu tasima hat yapisina iligkin gorsel Sekil 121'de verilmistir.
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Antalya Ulagim Ana Plani 2040 ulagim modelinde ise bir énceki gorselde verilen lastik

tekerlekli hatlarin sekilde verildigi gibi duizenlendigi gériilmektedir. Yapilan bu diizenlemede

Konyaalti Varsak rayli sistem hatti ile paralel giizergahta bulunan lastik tekerlekli hatlarin proje

hattini besleyecek sekilde duzenlendigi tespit edilmistir (Bkz. Sekil 122). 20+ toplu tagima hatti

(Ozel Halk Otobiisii ve minibus glizergahlan) iptal veya revize edilmistir.

ekil 122. 2040 UAP Kony,

-Varsak Rayll Sistem

-t
©
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Antalya 4. Asama (Konyaalti Varsak) Rayl Sistem Hatti ulagim etlduntn hazirlanmasi isi
kapsaminda, mevcut giizergahlara (2015 UAP toplu tagima hat yapisi) uygun olarak Konyaalti-
Varsak hattiyla iliskili olan hatlar Sekil 123'te géruldugti gibi tekrar revize edilmistir. Proje
glizergahi ve yakin gevresinde faaliyet gosteren 15 miniblis/6zel halk otobusi glizergahi

ulasim modeline yeniden dahil edilmistir.
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UAP ve elde edilen verilerin ulasim modelinin kurulmasi agamalarindaki kullanimlari asagida

anlatilmistir.

Seyahat iiretimi:

Geleneksel metodun birinci agamasi

olan seyahat Uretimi

yuksek miktarda veri

gerektirmektedir. Bu nedenle Antalya Ulasim Ana Plant zon yapisi ve zonlara ait seyahat

uretimi Konyaalti-Varsak Rayll Sistem Hatti'nin ulasim modeli icin de althk gorevi gérmustar

(Bkz. Sekil 124).
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Ayrica Antalya Ulasim Ana Plani galismasinda hesaplanmis olan dretim-gekim modeli

denklemleri de bu calismada kullanilmistir (Bkz. Tablo 84).

Tablo 84. Antalya UAP Uretim-Cekim Model Denklemleri

Model Denklemleri

Ev Uglu Ig Yolculuk Uretimi -151,867 + 1,627 * Calisan Sayisi
Ev Uglu Okul Yolculuk Oretimi 38,537 + 1,454 *Hanedeki Ogrenci Sayisi
Ev Uglu Diger Yolculuk Uretimi -47,911 + 0,504* Nilfus + 0,301~ Otomabil Sayist

: -23,687 + 0,090*Okul ve Universitedeki Ogrenci + 0,068*Istindam
Ev Uglu Olmayan Yolculuk Uretimi | ,"495- v Sayis1+0,036* Istihdam Yoguniugu

Ev Uglu Is Yolculuk Gekimi -89,650 + 1,614* Istihndam Edilen Niifus

14,503 + 1,799" lik ve Ortadgretim Okullarnindaki Ogrenci Sayisi

+ 1,169* Universitedeki Ogrenci Saytsi

N 190,229 + 0,626* Istihdam Edilen Nifus + 27,782 Hastane Yatak Sayist
Ev Uglu Diger Yolculuk Cekimi + 0,594 * Istihdam Yogunlugu Y

Ev Uglu Olmayan Yolculuk Gekimi ;‘l g,gﬁg :I(s]h%dcf:lz ;O\i(:éﬁiﬁ g(:lljgrenc; Sayist + 0,083 istihdam Edilen Nifus

Ev Uglu Okul Yolculuk Gekimi

Seyahat dadilimi:

Ulasim modelinin seyahat dagilimi asamasinda ulagim etiidii kapsaminda yapilan saha
calismalarindan yararlanilmistir. Bu asamada, yapilan kavsak sayimlari, toplu tagima anketi,
hiz etiidil ve arac doluluk ettitlerine ait sonuglar Antalya Konyaalti-Varsak Rayh Sistem Hatti

ulagim etiit modeline dahil edilmistir.

Modele entegre edilen bazi sonuglar verilmistir (Bkz. Tablo 85, Sekil 125-Sekil 128, Tablo 86-
Tablo 88).

Tablo 85. Toplu tasima anketine gére yolculuklarin ilge bazh baglangig-bitis matrisi

1212 | gel 8|8 5|s (£8ES
Yolculuk Baglangi¢-Bitis licesi Matrisi| x | ¢ + | .= £ g > 2| e ®|(g|[® ¢
<& || |5 8|5 [»°r|og
: =
a (O] Y| X =
Aksu 3 3
Dosemealti 1 2 3 6
Kemer 1 2 3 6
Kepez 1] 3 124 (37| 1 | 77 |14 | 248
Konyaalti 1] 3 11912381375 1 | 193 |1 |12| 834
Korkuteli 4 4
Kumluca 1 1
Muratpasa 37| 7 1 676 127| 1 | 545 | 3 |129|1.426
Diger i /1 2 3
Genel Toplam-) 40| 13 | 1 1. 045542 7 | 823 |5 (45/2.531
NN ] S |
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Sekil 125. Toplu tagima anketlerine gére ev-ig yolculuklarinin seyahat stresi dagilimi
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Sekil 126. Toplu tasima anketlerine gére ev-okul yolculuklarinin seyahat stresi dagiimt
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Sekil 127. Toplu tasima anketlerine gore ev-diger yolculuklarinin seyahat stiresi dagilimi
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Sekil 128. Toplu tasima anketlerine gére ev ugsuz yolculuklarinin seyahat suresi dagiimi
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Tablo 86. Zirve saat varsak hatt hiz etudi
Zirve saat (VARSAK HATTI)
iGiizergah Mesafe (km) Dakika Ortalama Hiz (km/sa)
[Konyaalti-varsak 14 26 32,31
[Varsak konyaalti 14 26 32,31
Tablo 87. Zirve saat disi varsak hatti hiz etlid
zirve saat disi (varsak hatti)
[Glizergah Mesafe (km) Dakika Ortalama Hiz (km/sa)
[Konyaalti-varsak 14 23 36,52
[Varsak konyaalti 14 20 42,00
Tablo 88. Ortalama arag ici doluluk oranlari
Otomobil OYTT Otobiis Kamyon

ANK-1 1,58 7,28 33,75 2,14

ANK-2 1,66 1,82 27,16 1,56

ANK-3 1,63 2,70 20,47 2,00

ANK-4 1,71 2,01 22,22 1,25

ANK-5 1,54 2,91 30,74 1,70
Tiirel ayrim:

Turel aynm asamasinda tir segimi oranlari belirlenmistir. Antalya Ulasim Ana Plani
degerlendirildiginde mevcut durum (2015) ve egilim senaryosu 2040 turel ayrim dagilimlan
incelenmigtir (Bkz. Tablo 89-$ekil 129).

Tablo 89. Antalya merkez bélge (Muratpasa, Aksu, Désemealti, Kepez, Konyaalti, Kemer ve
Serik) yolculuklarinin ulagim turtine gore dagilimi (AUAP, 2015)

Ulasim Tiirii Yolculuk Sayisi Yolculuk Orani (%)
Yaya 573.614 28,4
Ozel Arac 662631 32,9
Servis 285861 14,2
Toplu Tasima 496884 24.5
Toplam 2.018.990 100
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MEVCUT DURUM-2015 EGiLiIM SENARYOSU-2040

| Q 5 |

Sekil 129. Antalya merkez bélge yolculuklarimin ulagim turlerine gore dagihimi mevcut durum

ve egilim senaryosu (AUAP, 2015)

Trafik atamasi:

Seyahat tiretimi, seyahat dagilimi ve tiirel aynm agamalarindan sonra Konyaalti-Varsak Rayl
Sistem Hatti ulasim modelinde sinanabilir duruma gelmistir. UAP ¢alismasinda oldugu gibi
ulagim etiidiinde de hatlarin frekanslarini ve seyahat sirelerini baz alan bir toplu tagima

atamasi yapilmistir.

2040 Antalya Ulasim Ana plani kapsaminda yapilan ve 2040 yili hedefli revize yapilan hatlarin
toplu tasima atama gérselleri verilmistir (Bkz. Sekil 130-Sekil 131). 2. Dénem igin planlanan
hattin toplam uzunlugu 18 km olup igletme hattindaki toplam istasyon sayist 18 olmasi
planlanmistir (Konyaalti-Lara Hatt'ndan ayrilarak ek hat ingaati gerektiren hat kesimi ise 7 km
uzunlugundadir). Hattin 2040 yilindaki toplam guinlik yolcu sayisinin 353.713, zirve saatte ek
yonde en yiiksek kesitteki yolcu sayisinin ise 19.027 (Yesilirmak istasyonu) olacagi tahmin
edilmistir. Revize UAP modelinde ise hattin zirve saatte tek yonde en yiiksek kesitteki yolcu

sayisinin ise 14.075 (Muratpasa Cami istasyonu) olacadi 6ngérilmustr.
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Sekil 131. 2040 yil Konyaalti-Varsak Rayli Sistem Hatti revize toplu tagim
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5.6. Antalya UAP Yolcu Talep Tahmin Sonuglarinin Degerlendirilmesi

Antalya Ulasim Ana Plani ¢aligmasinin kisa vade (2016-2025) rayl sistem yatinm planlari
arasinda Fatih — Havalimani — EXPO ve Varsak — Zerdalilik Rayl sistem hatlarinin yapimi
énerilmis ve 2020 yilinda her iki hatta toplam 474.187 yolcu/giin yolculuk talebinin olacagi
hesaplanm|§tfr? Ana plan galismasinin énerileri dogrultusunda ilgili yatinmlar gergeklestirilerek
2021 yili itibariyle her iki rayh sistem hatt da isletmeye agiimistir.

Ulasim Ana Planrnda yer alan rayl sistem yolculuk tahminleri ile mevcut durumda isletme
altinda olan hatlar ile ilgili rayl sistem igletmesinden temin edilen veriler arasinda farliliklar
oldugu tespit edilmistir. Rayli sistem isletmesinden, halihazirda isletme altinda olan Fatih-
Havalimani-EXPO (Asama 1 ve 2) ve Varsak-Zerdalilik-Miize (Agsama 3) rayl sistem hatlari
uzerinde 2022 yili igin gunlik yolculuk degerleri temin edilmistir. S6z konusu verilerin Ulagim
Ana Plani 2020 yili rayh sistem hatlani giinlitk yolculuk tahminleri ile karsilastinldigi tablo
asagida verilmistir. Sonug olarak UAP 2020 yili gunliik yolculuk tahminleri ile mevcut durumda

gerceklesen yolculuklar arasinda ortalama %62 fark olmaktadir (Bkz. Tablo 90).

Tablo 90. Mevcut Rayl Sistem Hatlarindaki Yolculuklari AUAP Verileri ile Kargilagtirimasi

S (SR s Fake
Fatih-Havalimani-EXPO 292.794 134.709 54
Varsak-Zerdalilik (Miize) 178.466 55.049 69

Ortalama 62

Antalya Ulasim Ana Plani 2020 yili gunlik yolculuk talep tahminlerinin ile gergeklesen
yolculuklardan daha yliksek ¢gikmasinin temel sebepleri;
o Belediye otobils hatlannin; rayh sistem hattina aktarma saglayacak sekilde
diizenlenmesi,
« Alternatif gtizergahlarda ulagim imkani saglayan 6zel halk otoblisi hatlarinin iptal
edilmesi,
o Alternatif gizergahlarda ulagim imkani saglayan dolmus hatlarinin iptal edilmesi,
e Sosyo-demografik veriler (nifus, 6grenci, galisan sayisi) ile ilgili dngériler ile mevcut
durum arasindaki farkhliklar,

o Kent merkezine ula§|mda tek alternatifin rayl sistem hatlarinin olmasi

\ seklindedir. [ b / \
| D
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5.7. UET ve UAP Model Sonugclarninin Kargilagtiriimasi

Daha énce de deginildigi izere Konyaalti-Varsak Hatti Ulagim Etiidii icin mevecut Antalya

Ulasim Ana Plani modeli iizerinde bir giincelleme yaptimigtir. Buna gére proje hattinin gincel

glizergahi model Uizerine iglenmistir. Ayrica bu giizergahla iligkili olan lastik tekerlekli hat yapisi

AUAP'dan farkl olarak halihazirda kullaniidig gibi ulagim modeline.dahil edilmistir (Bkz.

132).

. Lty
SRS

< ed x
e

. ==Antalya Konyaait: \Varsek Hat:

Hatlar

MIN_KCH-D
— MINKC34-G
MIN_KC35-D
MIN_KCI5-G
MIN_KC71-D
MIN KCT1-G
MIN_KM61-0
MIN_KME1G
MIN_VC53-D

MIN_VGC53-G
MIN"VC59-D
MIN_VC59-G

—MIN VFE3-D
MIN_VF63-G

Sekil
r\%-":{!{

Sekil 132. UAP 2040 mevcut giizergahlara gére revize edilen toplu tagima hat yapisi

Lastik tekerlekli toplu tagima yapisinin diizenlenmesi ve Konyaalti-Varsak Rayl Sistem Hattini

besleyen diger hatlarin azalmasina ragmen, ulasim etiidiinde UAP’na gére ciddi bir yolculuk

kaybi olmamistir. Ayrica giizergah giiney batida Liman ve Kadinlar Plajina uzatilarak yeni

yolcu talepleri olugsmustur. Bununla birlikte AUAP modeline goére aktarma yapan yolcu

sayilarinda dustsler gériilmektedir. Konyaalti-Varsak Hatt'na iliskin Antalya Ulagim Ana Plani

ve ulasim etiidii modelinden elde edilen 2040 yili performans parametreleri agsagida verilmistir
(Bkz. Tablo 91).

Tablo 91. AUAP ve Ulasim Etlidiine Gére 2040 yili performans karsilagtirmasi

UET Modeli Antalya UAP Modeli
Ingaat/Isletme Giizergah Uzunludu (km) ' 17,00/19,50 17,81
Seyahat Siiresi (tek yén) 24:44:00 26:43:00
_ Isletme Hizi (km/sa). 30 27
Zirve Saat Toplam Yolcu Sayisi 37.301 39.427
Zirve Saat Aktarmasiz Yolcu Sayisi 12.091 10.920
Zirve Saat 1 Aktarma Yapan Yolcu Sayisi 12.284 14.311
| Zirve Saat 2 Aktarma Yapan Yolcu Sayis! 7.856 8.552°"-
Zirve Saat 2'den fazla Aktarma Yapan Yolcu Sayisi B.069 5.644
o
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6. TALEP TAHMIN SONUGLARI

Ulasim modelinin olugturulmasindan sonra Antalya 4.Asama Konyaalti-Varsak Rayli Sistem
Hattr'nin 2025, 2030, 2035 ve 2040 yillari igin yolculuk talep tahminleri yapilmigtir. Hatta iliskin

durak bazh indi-bindi verileri,

hesaplanmistir.

kesitteki maksimum yolcu ve toplam binen yolcu sayisi

Tablo 92. Konyaalti-Varsak yéni indi-bindi degerleri (zirve saat, 2025)

DURAK ADI BINEN INEN KESITTEKi YOLCU
Kadinlar Plajt 222 0 222
Sarisu 165 o 387
Liman 230 1 616
Serbest Bolge 3 13 634
Akdeniz Bulvar 230 4 859
Konyaalti 721 31 1.549
Bogacay 1.233 7 2,775
Giirsu 563 40 3.298
Altinkum 669 28 3.939
Konyaalfi Belediye 661 56 4.545
Tip Merkezi 164 25 4683
il Saghk Midiirliigii 762 95 5.350
AVM 11 41 5.320
Stadyum 185 455 5.049
Defterdarlik 501 930 4.620
Giilliik 100. Y1l 73 1.030 3.663
Muratpasa Camii 251 2.289 1.625
Buyiiksehir Belediyesi 126 742 1.008
Yesilirmak 43 155 896
Kepez Belediyesi 74 427 543
Yesilirmak-2 2 156 389
Giindogdu 9 143 256
Siitciiler 8 164 100
Gazi 0 100 0
TOPLAM 6.935 6.935
KESITTEKI MAKSIMUM YOLCU SAYISI 5350
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Tablo 93. Varsak-Konyaalti yéni indi-bindi degerleri (zirve saat, 2025)

DURAK ADI BINEN INEN KESITTEKI YOLCU
Gazi 1.939 0 1.939
Sitciiler 1.317 3 3.253
Giindogdu 794 29 4.018
Yesilirmak-2 375 8 4.385
Kepez Belediyesi 1.903 66 6.222
Yesilirmak 659 70 6.810
Biiyiiksehir Belediyesi 1.308 780 7.338
Muratpasa Camii 2.456 2.570 7.224
Giilliik 100. Yl 232 822 6.635
Defterdarhk 1.023 1.572 6.086
Stadyum 78 1.175 4.988
AVM 32 150 4.871
il Saghk Midiirliigii 175 387 4.659
Tip Merkezi 37 101 4,595
Konyaalt Belediye 129 242 4.483
Altinkum 264 226 4.521
Giirsu 164 367 4.318
Bogacay 18 227 4.109
Konyaalti 10 391 3.728
Akdeniz Bulvari 13 1.374 2.367
Serbest Bélge 31 215 2.183
Liman 0 28 2.155
Sarisu 0 3 2.152
Kadinlar Plaji 0 2.152 0
TOPLAM 12.957 12.957
— = . 7.338
KESITTEK!I MAKSIMUM YOLCU SAYISI
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Tablo 94. Konyaalti-Varsak yonu indi-bindi degerleri (zirve saat, 2030)

DURAK ADI BINEN INEN KESITTEKi YOLCU
Kadinlar Plaji 287 0 287
Sarisu 213 0 500
Liman P 2GFRT. 2 Cln 796
Serbest Bolge 40 17 819
Akdeniz Bulvan 296 6 1.109
Konyaalti 930 40 1.999
Bogacay 1.5694 9 3.583
Giirsu 727 51 4.259
Altinkum 863 36 5.086
Konyaalti Belediye 854 72 5.868
Tip Merkezi 211 33 6.046
il Saghk Miidiirliigii 985 123 6.908
AVM 14 54 6.868
Stadyum 239 587 6.520
Defterdarlik 647 1.200 5.966
Gillliik 100. Y1l 94 1.331 4730
Muratpasa Camii 324 2.957 2.097
Biiyliksehir Belediyesi 162 958 1.301
Yesilirmak 56 201 1.156
Kepez Belediyesi 95 551 700
Yesilirmak-2 3 201 502
Giindogdu 12 184 330
Sitciiler 10 211 129
Gazi 0 129
TOPLAM 8.954 8.954
KESITTEKI MAKSIMUM YOLCU SAYISI

LN

;’ ™ ﬁ Q\

=
i, 1 . // i

Rlpor [

Proje ve Yukluyi

\

2 T I

N f

Boyut Proje Kodu lyverea Kodu

Yk, Hidu

Alan Kodu " YapiKodu iplin Kodu

Konu Kodu

07/11/2022

ABB

A4 ANT4

RAS

000 000 TR

92

-171-




ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI _
i3 FEN [SLERI DAIRESI BASKANLIGI é‘

RASYONEL (rRUP

MUAENDISLIA Y TASARIM

Tablo 95. Varsak-Konyaaltl yoni indi-bindi degerleri (zirve saat, 2030)

DURAK ADI BINEN INEN KESITTEKI YOLCU
Gazi 2.504 0 2.504
Siitciiler 1.702 4 4.201
Giindogdu 1.026 37 5.190
Yesilirmak-2 483 11 5.662
Kepez Belediyesi 2.459 86 8.036
Yesilirmak 851 91 8.797
Biiyliksehir Belediyesi 1.690 1.007 9.479
Muratpasa Camii 3.169 3.319 9.329
Gullitk 100. Yil 299 1.062 8.567
Defterdarlik 1.322 2.030 7.859
Stadyum 101 1.518 6.442
AVM 42 194 6.290
il Saghk Midiirligii 226 499 6.016
Tip Merkezi 48 130 5.934
Konyaalti Belediye 167 312 5.790
Altinkum 342 291 5.840
Giirsu 212 473 5.579
Bogacay 23 293 5.309
Konyaalti 13 505 4.817
Akdeniz Bulvan 17 1.775 3.059
Serbest Bolge 40 278 2.820
Liman 0 36 2.785
Sarnisu 0 4 2.780
Kadinlar Plaji 0 2.780 0
TOPLAM 16.734 16.734
9.479
KESITTEKI MAKSIMUM YOLCU SAYISI

% LYY //-//f/\\b

\J Rxpof . Proje ve Yoldenici ; ‘.l'r { p'(uman

Tarih / Boyot Proje Kodu fyveren Kodu Yk Koda Alan Kodu Yopr R Disiglia Kerd _'An Kodu Dok, No / Tesnm Agaman zyon

7
07/11/2023 A4 ANT4 ABB RAS 000 000 TR Y 92 10 1// P (K
4 -172-



Loeg
»”

te

ANTALYA BUYUKSEHIR BELEDIYESI
FEN ISLERI DAIRESI BASKANLIGI

RASYONEL GRUP
MLHENDNSZIK VE TASARIM A §

GOSTERIM

|Duraklar
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Tablo 96. Konyaalti-Varsak yéni indi-bindi degerleri (zirve saat, 2035)
DURAK ADI BINEN INEN KESITTEKi YOLCU
Kadinlar Plaji 352 0 352
Sarisu 261 0 613
. Liman B 2% i, o76
Serbest Bolge 49 21 1.004
Akdeniz Bulvan 362 7 1.3589
Konyaalti 1.139 49 2.450
Bogacay 1.953 11 4.392
Giirsu 892 63 5220
Altinkum 1.059 44 6.235
Konyaalti Belediye 1.047 88 7.194
Tip Merkezi 259 41 7.412
il Saglik Miidiirliigi 1.207 151 8.468
AVM 17 65 8.420
Stadyum 292 720 7.992
Defterdarhk 792 1.471 7.313
Giillitk 100. Yil 115 1.631 5.797
Muratpaga Camii 397 3.624 2.570
Bliyiiksehir Belediyesi 199 1.174 1.695
Yesilirmak 69 246 1.417
Kepez Belediyesi 117 676 859
Yesilirmak-2 4 247 616
Giindogdu 15 226 405
Siitgiiler 13 259 159
Gazi 0 159 0
TOPLAM 10.975 10.975
; . ] /  8.468
KESITTEKI !IIAKSPI? YOLCU SAYIS! /
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Tablo 97. Varsak-Konyaalti yoni indi-bindi degerleri (zirve saat, 2035)

DURAK ADI BINEN INEN KESITTEKI YOLCU
Gazi 3.069 0 3.069
Siitgiiler 2.086 4 5.150
Giindogdu 1.257 4B 6.362 V.l
Yesgilirmak-2 593 13 6.942
Kepez Belediyesi 3.015 105 9.852
Yesilirmak 1.044 111 10.785
Biiyiiksehir Belediyesi 2.071 1.235 11.620
Muratpasa Camii 3.885 4.068 11.437
Giilliik 100. Yil 368 1.302 10.503
Defterdarhk 1.620 2.488 9.635
Stadyum 123 1.860 7.898
AVM 51 237 7.712
il Saghk Miidiirliigi 277 613 7.376
Tip Merkezi 58 160 7.275
Konyaalti Belediye 205 383 7.097
Altinkum 419 357 7.159
Gilrsu 260 578 6.840
Bogacay 28 360 6.508
Konyaalti 16 619 5.906
Akdeniz Bulvarn 21 2.176 3.750
Serbest Bélge 49 341 3.458
Liman 0 44 3.414
Sarisu 0 5 3.409
Kadinlar Plaji 0 3.409 0
TOPLAM 20.514 20.514
_ 11.620
KESITTEKI MAKSIMWOLCU SAYISI //
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Tablo 98. Konyaalti-Varsak yéni indi-bindi dederleri (zirve saat, 2040)

KESITTEKi MAKSIMUM YOLCU SAYISI

DURAK ADI BINEN INEN | KESITTEKi YOLCU
Kadinlar Plaj s | o0 - 577
Sarisu 549 0 1.126
Liman 516 3 1.639
Serbest Bolge 49 25 1.664
Akdeniz Bulvari 432 10 2.085
Konyaalti 1.379 65 3.399
Bogacay 2.644 13 6.030
Giirsu 1.046 79 6.997
Altinkum 1.345 99 8.243
Konyaalti Belediye 1.231 116 9.358
Tip Merkezi 328 49 9.637
il Saghk Mudiirliigii 1.324 195 10.766
AVM 20 86 10.700
Stadyum 346 992 10.055
Defterdarhk 831 2.148 8.738
Giilliik 100. Yil 97 2.335 6.500
Muratpasa Camii 339 4,003 2.836
Bilyiiksehir Belediyesi 183 1.376 1.643
Yesilirmak 65 324 1.384
Kepez Belediyesi 97 710 771
Yesilirmak-2 3 265 508
Giindogdu 11 171 349
Sitcliler 11 229 131
Gazi 0 131 0
TOPLAM 13.424 13.424
10.766
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Tablo 99. Varsak-Konyaalti yoni indi-bindi degerleri (zirve saat, 2040)
DURAK ADI BINEN INEN KESITTEKI YOLCU
. Gazi R 2 o T s406
Siitciiler 2.017 3 5.510
Giindogdu 1.088 45 6.553
Yesilirmak-2 627 11 7.168
Kepez Belediyesi 3.148 93 10.223
Yesilirmak 1.274 131 11.366
Bilyliksehir Belediyesi 2.894 1.133 13.127
Muratpasa Camii 4,709 3.761 14.075
Giilliik 100. Yil 407 1.427 13.055
Defterdarlik 1.970 2779 12.246
Stadyum 162 2.199 10.208
AVM 61 249 10.020
il saglik Miidiirliigi 404 637 9.787
Tip Merkezi 100 163 9.724
Konyaalti Belediye 324 406 9.642
Altinkum 676 379 9.939
Giirsu 368 577 9.730
Bogacay 39 371 9.399
Konyaalti 19 618 8.799
Akdeniz Bulvan 25 3.726 5.098
Serbest Bolge 72 320 4.849
Liman 0 66 4783
Sarisu 0 6 4778
Kadinlar Plaji 0 4778 0
TOPLAM 23.878 23.878
— _ 14.075
KESITTEKI MAKSIMUM YOLCU SAYiISI /] /
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Tablo 100. Varsak-Konyaaltt yéninde kesit hacimleri

istasyonlar 2025 2030 2035 2040
Gazi 1.939 2.504 3.068 3.496
cale 3.253 4.201 5.150 5.510
4.018 5.190 ~ 6.362 . 6.553 |
[ 4.385 ' 5662 | 6.942 l 7.168 i
. ) | ] — e 9.852 10.223 '
YgﬁLhr_rrjgk ) 6.810 8.797 10.785 11.366
Buyuksehir Belediyesi 7.338 | 9479 | 11.620 ~ 13.127
 Muratpasa Camil 7.224 9329 |  11.437 14.075
Gulluk 100, Y1l 6.635 8.567 ' 10.503 13.055
Defterdarlik 6.086 7.859 9.635 12.246
_ stadyum —  ag8s || 6442 1| 7.898 | [ 10.208
AVM 4.871 6.290 [ Zir 10.020
il saghk Mudurlagi 4659 6.016 - 7376 | 9787 |
Tip Merkezi 4.595 5.934 7.275 9.724
Konyaalti Belediye 4.483 5.790 7.097 | 9 6_42
Altinkum 4.521 5.840 7.159 9.939
Gursu 4.318 5579 6840 | 9730
Bogagay 4.109 5.309 6.508 9.399
~ Konyaalti 3.728 4817 | 5.906 8.799
~ Akdeniz Bulvari 2.367 3.058 3.750 5.088
Serbest Bolge [ 2483 J|[_ 2820 J|[ 3458 || 4849 |
Liman 2.155 2.785 3.414 4.783
Sarisu 2.152 2.780 3.409 4.778
Kadinlar Plaji 0 o} 8] 0

Yolculuk taleplerine bagli olarak 2025, 2030, 2035 ve hedef yili 2040 esas alinarak hesaplanan
isletme sikhiklar asagidaki grafiklerde gosterilmistir.

Isletme Ozellikleri Belirlenmesine Esas
2025 Yil Varsak-Konyaait: Yoniinde Kesit Hacimieri
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Konyaalti-Varsak Rayl Sistem Hatti kapsaminda UAP modeli ve UET modeline (revize UAP)
gére 2030 ile 2040 yillan icin yolculuklar verilmigtir.

Tablo 101. Konyaalti-Varsak Rayl Sistem Hatti yolcu talep tahminleri

v ' 3 UAI}‘?MODELI S BT q'h
Villar Hat Uzunlugu| Istasyon |Zirve Kesitteki En Z%i ?_(a)atl;ﬁk Zirve Saat  |Ginluk Yolcu
(km) Sayisl Yiiksek Yolcu YOICF:.I Toplam Yolcu Sayisi
2030 16.371 21.052 30.815 280.344
18 19
2040 19.027 28.292 39.427 353.713
UET MODELI (REVIZE UAP)
Insaat/isletme Insaat/isletme| . e Zirve Saat Tek . I
Yillari, Uzunlugu istasyon Zt;,vaakI:g: I:;ill(cl:fn Yoén Toplam Tfégﬁqs\?;t:u Gurggl;l\s(:)lcu
(km) Sayisi Yolcu
2025 7.338 12.957 19.892 196.757
2030 9.479 16.734 25.688 254,088
17,00 km/
19,50 km alies
2035 11.620 20.514 31.489 312.456
2040 14.075 23.878 37.301 341.125

Ulasim etiit modeli talep tahmin sonuglarina gére proje konusu hat; T.C. Strateji Butce Dairesi
Baskanhigi “2023-2025 Dénemi Yatinm Programi Hazirlama Rehberinde” belirtilen
“Ulastirma/Kentigi Ulagim sektori: Toplu tagimada trafik yogunlugu ve yolculuk talebindeki
gelismeler dikkate alinarak éncelikle otobiis, metrobiis ve benzeri sistemlere dncelik verilecek,
bunlarin yetersiz kaldigi gtizergahlarda rayl sistem alternatifleri dederiendirilecektir. Ayrica
rayli sistemlerin, isletmeye agiimas! beklenen yil igin doruk saat-tek yon yolculuk talebinin
tramvay sistemleri igin asgari 7.000 yolcu/saat, hafif rayli sistemler igin asgari 10.000
yolcu/saat, metro sistemleri icin ise asgari 15.000 yolcu/saat diizeyinde gerceklesecegi
éngériilen koridorlarda planlanmasi garti aranacaktir.” agiklamalarina uygun olarak proje

hattin tramvay sisteminde planlanmasi énerilmektedir.
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7. SONUG

Bu rapora konu olan Antalya 4.Asama Konyaalti-Varsak Tramvay Hatt’'nin ulagim etidt
kapsaminda glncel verilerin toplanmasi c¢alismalan yuritilmustar. Séz konusu proje
kapsaminda Anta[ya ilinin mevcut sosyo- ekonomlk yapisi, ulasim altgapIS| ve arazi kullanim

yapisi mé'?elenml@ﬁ‘” NP At e,

Mevcut veri analizlerinin yant sira proje hatti ile iligkili oldugu belirlenen noktalarda kavsak
sayimlari, toplu tagima anketleri, hiz etiidii ve arag doluluk etiidii yapilmis, gtizergah boyunca

gincel arazi kullanim karakteristigi ortaya konmustur.

Mevcut ve yeni verilerin toplanmasinin ardindan elde edilen bu veriler halihazirdaki Antalya
Ulasim Ana Plani (UAP) ulasim modeline entegre edilmistir. Ulagim etiit modelinde, UAP zon
yapist altlik olarak kullanilmistir. Diger taraftan ulagim etiit caligmasi kapsaminda rayh sistem
hatlarinin Antalya Ulasim Ana Plani ve mevcut durum yolculuk karsilagtirmalar yapilmis ve
2022 yili Mayis ayi hafta igi ginliik yolcu sayilar temin edilmistir. Mayis 2022 itibariyle Fatih —
Expo ve Varsak — Zerdalilik Rayli Sistem hatlarinda ginliik taginan yolcu sayisi 189.758
yolcu/giin'dirr. Sonug olarak UAP galismasinda 6n gériilen yolculuk ile gergeklesen yolculuklar
arasinda ortalama %62 fark oldugu belirlenmistir. (Bkz. Tablo 102).

Tablo 102. Mevcut Rayh Sistem Hatlarindaki Yolculuklari AUAP Verileri ile Karsilastiriimasi

e
Fatih-Havalimani-EXPO 292.794 134.709 54
Varsak-Zerdalilik (Miize) 178.466 55.049 69
Ortalama 62

Antalya Ulagim Ana Planr’nda yer alan yolculuk tahminlerinin mevcut durum yolculuklarindan
daha yuksek ¢ikmasinin asagida siralanan sebeplerden kaynaklandigi distiniimektedir;
o Belediye otobis hatlarinin; rayl sistem hatlarina gére yeniden planlanmasi,

Farkli glizergahlardaki alternatif zel halk otobusti giizergahlarinin iptal edilmesi,

e Farkli giizergahlardaki alternatif dolmus hatlarinin iptal edilmesi,
« Sosyo-demografik veriler (nifus, &grenci, calisan sayisi) ile ilgili dngorllerdeki
farkhlklar,

e Kent merkezine ulagim !t k alternatifin rayl sistem hatlarlnl lmasx klindedir.
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